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1. Ausgangslage: Mobilitdt im Wandel

Das Mobilitétsverhalten in der Gesellschaft befindet sich in einem grundlegenden Wandel.
Dieser ist gepragt durch drei Trends:

1. Die Erfordernis nach flexiblen, das heikt je nach Anforderungen sinnvollen
Mobilitdtsangeboten wichst.

2. Fossile Energietrédger werden knapper und damit teurer.

3. Die Bereitschaft zur Nutzung ,alternativer” Mobilitétsangebote steigt.

Folge dieser Entwicklungen ist eine individuell organisierte (multimodale) Mobilitit mit zweck-
und wegeabhéngiger Wahl des Transportmittels. Dieser Trend zur Vernetzung individueller und
offentlicher  Verkehrsmittel  wird unterstiitzt  durch moderne  elektronische
Kommunikationsmittel (Internet, Smartphone, GPS etc.). Dies fiihrt auch dazu, dass die
Nutzung eines Fahrzeugs nicht seinen Besitz erfordert (Sharing-Angebote, Leihsysteme wie
~Car2go” etc.). Die damit verbundenen Maglichkeiten erhshen die Effizienz des Gesamtsystems.

2. Nachhaltig mobile Region Stuttgart (NAMOREG)

Die Region Stuttgart wird als eines von vier sogenannten ,Schaufenstern Elektromobilitat”
durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Inrastruktur geférdert. Die Region
definiert in diesem Rahmen nachhaltige Mobilitit mit drei Zielsetzungen:

®= Soziale und wirtschaftliche Entwicklung ermdglichen.
* Gesundheit von Menschen und Umwelt schiitzen.

= Die Lebensqualitdt in der Region steigern.

A
Amtsleiter: Sichtvérmerke:

AUNY .
st 7® Lot |z
Datum/Unterschrift: z 2.« »

) v




Antrag Nr.:
AN/446/13
Seite: 2

Zur Umsetzung dieser Ziele steht eine finanzielle Forderung fiir innovative Mobilitdtsprojekte
zur Verfiigung.

3. Konzeptentwurf Elektromobilitit in Backnang

Die Stadt Backnang strebt eine Entwicklung hin zu ,Intelligenter Mobilitit” an. Darunter ist ein
Mobilitétskonzept verstehen, das

* integriert und zukunftssicher (soweit das heute schon beurteilt werden kann), das heift, es
kann mit anderen Mobilitdtskonzepten innerhalb und auRerhalb Backnangs vernetzt werden
und

* moglichst dauerhaft wirtschaftlich tragfihig ist.

Unter dieser Pramisse sollen inshesondere folgende MaRnahmen ergriffen werden:
® Akteure und Angebote zusammenfiihren, die es in Backnang bereits gibt.
* Bedarfsgerechte Projekte initiieren und in das vorhandene Angebot integrieren.

= Verankerung im betrieblichen Alltag groRer Verkehrserzeuger und in der Alltagsmobilitit der
Biirgerschaft.

Dieser Ansatz muss langfristig und dauerhaft angelegt sein. Wichtig ist dabei ein auf die
Gegebenheiten und Anforderungen in Backnang maRgeschneidertes Gesamtkonzept. Losungen ,von
der Stange” sind fiir eine dauerhafte Akzeptanz bei den Nutzern nicht sinnvoll.

Dieses Gesamtkonzept darf jedoch keine Insellosung darstellen, sondern muss auch eine externe
Vernetzung ermdglichen (z.B. iber den VVS-Mobilpass). In der Anlaufphase bedarf es der
Unterstiitzung eines Bewusstseinswandels in der Biirgerschaft und die Aktivierung potenzieller
Nutzer durch Offentlichkeitsarbeit, Angebote und Anreize. Der Stadt Backnang sowie den
Stadtwerken kommt hier sicherlich eine Vorreiter- und Vorbildfunktion zu.

Zur Ermittlung des spezifischen Backnanger Bedarfs, der zu einer Konkretisierung dieses
Gesamtkonzepts fiihrt und zur weiteren Begleitung in der Umsetzungsphase, wurde ein Arbeitskreis
einberufen, der die mit der Thematik beriihrten lokalen Akteure aus Handel, Wirtschaft,
Gastronomie, Tourismus und Verwaltung vernetzt.

Der Umsetzungsvorschlag fiir das Elektromobilititskonzept basiert auf zwei Siulen (val. Anlage 1):

= FEinrichtung von E-Rad-Stationen an den S-Bahn-Stationen Backnang und Maubach als
Impulsprojekte fiir sicheres Abstelllen von Zweiridern und Laden bzw. Ausleihen von
Pedelecs.

= Dezentrale Stationen im Stadtgebiet als Folgeprojekte.

Die Stadtverwaltung bildet gemeinsam mit den Stadtwerken das Dach iiber allen Aktivititen und
sieht sich hierbei in der Rolle des Initiators und Koordinators.
Fiir die Realisierung dieses Konzepts gibt es zwei grundsitzliche Optionen:

1. Férderung im Rahmen von NAMOREG zur Erstellung einer in Kooperation mit dem
Unternehmen nextbike betriebenen E-Bike-Station. Im Rahmen dieses Programms sind
derzeit zwolf Standorte an S-Bahnhdfen in der Region geplant. Die Station in Bietigheim ist
bereits in Betrieb.

2. Entwicklung eines ,Backnanger Modells” in Kooperation mit Unternehmen vor Ort unter
Verwendung marktiiblicher, kostengiinstiger Standardmodule.
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Hauptvorteile der NAMOREG-Option sind die hohe Wiedererkennbarkeit auf regionaler Ebene, die
zuverldssige Einbindung in den VVS-Mobilpass und der geringe Betreuungsaufwand wahrend der 30-
monatigen Forderphase.

Dem stehen jedoch hohe Investitions- und Betriebskosten entgegen, die sich fiir die Forderphase
pro Station mit zehn Leih-Pedelecs und zehn weiteren Abstellplitzen auf rund 200.000 Euro brutto
summieren. Der stddtische Eigenanteil liegt voraussichtlich bei rund 110.000 Euro.

In diesem Modell hat die Stadt keinen Einfluss auf den Kooperationspartner fiir Service und
Betrieb, so dass ein eigensténdiges Design im Sinne einer méglichst hohen Wiedererkennbarkeit
nicht moglich ist. SchlieRlich ist die betriebliche Weiterfiihrung nach der Forderphase derzeit
ungeklart.

Fir das Backnanger Modell ist mit Brutto-Investitionskosten von rund 60.000 Euro pro Station
auszugehen - in Abh&ngigkeit von GroBe und technischer Ausfiihrung. Diese Kosten sind von der
Stadt zu tragen. Die Anschaffungskosten fiir Leih-Pedelecs sowie die laufenden Betriebskosten
wiirden in diesem Fall ein gewerblicher Kooperationspartner iibernehmen.

Durch die Kooperation mit einem lokalen Partner kann eine hohe Zuverléssigkeit sichergestellt und
Wertschopfung vor Ort generiert werden. Zudem ist aus heutiger Sicht die dauerhafte
Weiterfiihrung eher gewahrleistet. Ein eigenstindiges Design trigt zur Identifikation bei. Zwar
leidet darunter die regionale Wiedererkennbarkeit, doch ist die technische Einbindung in den VVS-
Mobilpass maglich.

4. Empfehlung

Die Stadtverwaltung empfiehlt, die Option ,Backnanger Modell” weiter zu verfolgen. Als lokaler
Service-Partner konnte bereits die Firma Zweirad Center Urban GmbH gewonnen werden. Das
Unternehmen, das jahrelange Erfahrung mit E-Bikes vorweisen kann, hat zugesagt, die Ausstattung
der Stationen mit Leihradern sowie deren Wartung zu iibernehmen.

Sinnvoll ist, dass die Ladeinfrastruktur von den Stadtwerken mit Oko-Strom versorgt wird. Im
Rahmen der Aufsichtsratssitzung im Mai 2014 werden die Stadtwerke iiber ihr konkretes
Engagement in Sachen Elektromobilitit beraten.

Alle Partner werden bei Marketing, Offentlichkeitsarbeit und Evaluation kooperieren. Hierzu ist die
Schaffung einer eigenstindigen ,Marke” mit einem spezifischen ~Backnang-Design” geplant.

5. Weiteres Vorgehen

Das Thema Elektromobilitét soll bei publikumsintensiven Veranstaltungen als Auftakt und Einstieg
platziert werden:

* E-Bike-Promi-Rennen im Rahmen des Rems-Murr-Pokals am 02.08.2014.

= Backnanger Gesundheitstage im Oktober 2014.

Die Umsetzung der E-Rad-Stationen in Backnang und Maubach kdnnte vorbehaltlich der
Zustimmung des Gemeinderats und entsprechender Bereitstellung von Haushaltsmitteln als
Impulsprojekte ab 2015 realisiert werden.

Langfristiges Ziel des angestrebten Gesamtkonzepts ist ein E-Mobilititsnetz mit dezentralen
Schnittstellen im Stadtgebiet, das ein vernetztes Ausleihen von Pedelecs - und ggf. in einem
zweiten Schritt auch Elektro-Pkw’s - erméglicht (vgl. Anlage 2).
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Die Stadt Backnang fordert die Elektromobilitdt und installiert im

Bahnhofsbereich eine Ladestation fiir E-Bikes u. E-Mobile.



Anlage 1

Konzept Elektro-Mobilitdt in Backnang: Zwei-Siulen-Modell

Stadt als Initiator und Koordinator

E-Rad-Stationen Dezentrale
an den S-Bahnhdfen Stationen
Backnang und im Stadtgebiet (z.B.
Maubach Wohngebiete,
Behorden,
v’ Abstellen (B&R) Freizeiteinrichtungen
v' Laden , Firmen)
v' Leihen

v’ Service v" Abstellen

v' Laden

GroRe Kapazitit, v Leihen
auch fiir
konventionelle
Fahrrader.

Geringere Kapazitit
und reduzierter
baulicher Standard.

Anlage 2
Elektro-Mobilititsnetz mit dezentralen Schnittstellen im Stadtgebiet

Bahnhof
Backnang

Maubach




