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Sitzungsvorlage Nr. 175/16/GR

Federfiihrendes Amt Stadtplanungsamt

Behandlung Gremium Termin Status

zur Vorberatung Gemeinsame Sitzung des Ausschusses fiir 22.09.2016 offentlich
Technik und Umwelt und des Verwaltungs- und
Finanzausschusses

zur Beschlussfassung Gemeinderat 29.09.2016 offentlich

Larmaktionsplanung: Beschlussfassung Stufe 2

Beschlussvorschlag:

1. Der Gemeinderat stimmt dem Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Backnang (Stufe 2) zu

und nimmt den Abwagungsvorschlag zu den im Rahmen der Beteiligung der Behdrden und
der sonstigen Trager offentlicher Belange sowie der Offentlichkeit gemaR § 47 d Abs. 3
BImSchG eingegangenen Stellungnahmen zur Kenntnis.

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, das weitere Vorgehen zur Umsetzung des
vorgeschlagenen Schallschutzfensterprogramms fiir den Stadtteil Striimpfelbach mit dem
Regierungsprasidium abzustimmen.

Der Gemeinderat beauftragt die Stadtverwaltung, iiber die im Zuge der Umsetzung der EU-
Umgebungsrichtlinie beriicksichtigten HauptverkehrsstraRen und —eisenbahnlinien hinaus
gehend, auch fiir das innerstadtische Hauptstrallennetz sowie die klassifizierten
Ortsdurchfahrtsstral3en in den Stadtteilen Striimpfelbach (K 1904), Steinbach (K 1826),
Heiningen (K 1907), Waldrems (K 1907) und Maubach (K 1906) sowie fiir die ehemalige K 1843
im Ungeheuerhof die Betroffenheiten durch Verkehrslarm analog zu ermitteln. Die betreffenden

StraRenziige sind im Zuge der anstehenden Stufe 3 ebenfalls in die Larmaktionsplanung

einzubeziehen.

Haushaltsrechtliche Deckung HHSt.:
Haushaltsansatz: EUR EUR
Haushaltsrest: EUR EUR
Verpflichtungsermachtigung fiir Ausgaben im folgenden Jahr: EUR EUR
Fiir Vergaben zur Verfiigung: EUR EUR
Auftrige erteilt (einschl.vorst.Vergabe): EUR EUR
Noch freie Mittel/iiber bzw. auRerplanmaRige Ausgaben: EUR EUR
Amtsleiter: Sichtvermerke:

I I 10 20 60 61
08.09.2016
Datum/Unterschrift Kurzzeichen

Datum
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Begriindung:
1. Ausgangslage

Zur Erfiillung der EU-Umgebungsrichtlinie 2002/49/EG bzw. der §8 47 a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist eine Larmaktionsplanung fiir alle Hauptverkehrsstral3en
(BAB, B, L) und Haupteisenbahnstrecken zu erstellen, die ein Verkehrsaufkommen ab 6 Millionen
Kfz oder 60.000 Ziigen pro Jahr (Stufe 1) bzw. 3 Millionen Kfz oder 30.000 Ziige pro Jahr (Stufe 2)
aufweisen. Kreis- und Gemeinde- bzw. StadtstraRen werden auch bei entsprechenden
Verkehrsaufkommen nicht erfasst. Das innerstadtische StralRennetz Backnangs konnte deshalb im
vorliegenden Rahmen nicht betrachtet werden.

Fiir das Gebiet der Stadt Backnang werden diese Voraussetzungen somit ausschlielRlich von der B
14 (je nach Abschnitt ca. 5,1 - 8,7 Mio. Kfz/Jahr) sowie der L 1115 (ca. 8,2 Mio. Kfz/Jahr an der
Krahenbachkreuzung) jeweils im gesamten Gemarkungsgebiet und von der Murrtalbahn Waiblingen
- Schwabisch Hall-Hessental bis zum Bahnhof Backnang (Endpunkt der S 3, ca. 46.700 Ziige/Jahr)
erfiillt.

Auf Grund der Schnittstelle L 1115 wurde die Larmaktionsplanung interkommunal gemeinsam mit
der Gemeinde Aspach durch das Fachbiiro PLANUNG+UMWELT (Prof. Dr. Koch) erstellt.

Die relevanten Larmpegel wurden auf der Basis vorliegender Verkehrszahlungen, der
Geschwindigkeitsregelungen sowie der baulichen und topografischen Situation fiir alle Gebaude im
Einflussbereich der oben genannten Verkehrswege berechnet. Fiir die Bahnlarmwerte sind
zusatzlich die Fahrzeug- und insbesondere Bremsbauart sowie die Zuglangen entscheidend. Die EU-
Umgebungsrichtlinie sieht fiir die Larmpegelberechnung zwei Beurteilungszeitraume vor:

e LDEN (Day-Evening-Night) = Mittelung {iber 24 Stunden

e LNight = Mittelung iiber den Nachtzeitraum (22:00 - 06:00 Uhr)

MaRgeblich fiir die Ermittlung der Betroffenheiten ist der lauteste Pegel an der Gebdudefassade.
Eine Gesundheitsgefahrdung der Anwohner ist ab Larmpegeln von 65 dB(A) iiber 24 Stunden bzw.
55 dB(A) nachts nicht auszuschlieBen (Larmsanierungswerte). Priorisierter Handlungsbedarf
besteht ab 70 bzw. 60 dB(A).

Hiervon sind auf dem Gebiet der Stadt Backnang insgesamt lediglich 13 Gebaude bzw. 17
Einwohner im 24-Stunden-Mittel und 17 Gebdude bzw. 23 Einwohner nachts durch StralRenldarm
betroffen. Den Schwerpunkt bildet hierbei der Stadtteil Striimpfelbach, wo die Wohnbebauung bis
unmittelbar an die B 14 heran reicht.

Durch entsprechenden Schienenverkehrldarm sind nach den vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
durchgefiihrten Berechnungen in Backnang und Maubach im 24-Stunden-Mittel rund 30 Personen
und nachts rund 60 Personen betroffen.

2. Handlungsempfehlungen

Durch die geplante Neutrassierung der B 14 im Abschnitt zwischen Waldrems (,Opti-Kreuzung®)
und Backnang-Sud (,Spritnase”) riickt die Larmquelle von der Wohnbebauung in den Stadtteilen
Waldrems und Maubach ab, so dass dort die Betroffenheiten deutlich reduziert werden konnen. Die
Trasse der neuen B 14 riickt westlich ndher an die Ortslage von Heiningen heran, verlduft in
diesem Abschnitt allerdings in Tieflage. Dadurch ist auch hier die Einhaltung der Larmwerte
gewahrleistet.
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In Striimpfelbach, wo die B 14 weiterhin durch die Ortslage fiihren wird, empfiehlt der
Larmaktionsplan (LAP) passive Schallschutzmal3nahmen in Form eines von der Stadt Backnang
aufzulegenden Schallschutzfensterprogramms fiir alle Gebaude, an denen die Larmsanierungswerte
tiberschritten werden. Das Regierungsprdsidium Stuttgart (RPS) weist in seiner Stellungnahme im
Zuge der Behordenbeteiligung darauf hin, dass hierfiir grundsatzlich eine Forderung im Rahmen
eines Larmsanierungsprogramms aus Bundesmitteln moglich ist. Auf Grund des auf Striimpfelbach
beschrankten Umfangs kdnnte ein solches Programm nach Aussage des RPS zeitnah umgesetzt
werden. Voraussetzung hierfiir ist eine vom RPS durchzufiihrende konkretisierte Berechnung der
Beurteilungspegel an den betreffenden Gebduden. Aktive Larmschutzmalnahmen bzw.
verkehrsrechtliche MaRnahmen (z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen) werden vor dem
Hintergrund relativ geringer Betroffenheit und damit eines ungiinstigen Kosten-Wirksamkeitsgrads
fiir Striimpfelbach nicht empfohlen.

Zur Reduzierung des Schienenldarms soll die gesamte Giiterwagenflotte der DB Cargo AG bis Ende
2020 mit sogenannten Fliisterbremsen ausgestattet werden. Diese bestehen nicht mehr wie bisher
aus Grauguss, sondern aus Verbundwerkstoffen, die die Radoberflachen weniger aufrauen und so
das Rollgerdusch um etwa 10 dB(A) reduzieren. Dies entspricht einer Halbierung des Larms.
Erganzend empfiehlt der Larmaktionsplan im Bereich des Bahnhofs Backnang den Einsatz von
Schienenstegdampfern an den Gleisen des Giiterverkehrs. Diese reduzieren den Larm, der aus den
Schwingungen der Gleise entsteht. Kostentrdger fiir eine solche MaRnahme ware allerdings die DB
Netz AG als Infrastrukturunternehmen.

3. Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Triger 6ffentlicher Belange

Der Entwurf des Larmaktionsplans 2. Stufe der Stadt Backnang wurde gemdB § 47 d Abs. 3
BImSchG vom 04.07. bis zum 05.08.2016 offentlich ausgelegt. Zudem bestand die Moglichkeit,
den LAP im Internet-Auftritt der Stadt einzusehen. Wahrend der Auslegung bestand die
Mdglichkeit, Anregungen und Bedenken zum Entwurf zu dufRern. Dariiber hinaus wurde fiir die
Biirgerinnen und Biirger der Stadt Backnang sowie der Gemeinde Aspach am 18.07.2016 eine
Informationsveranstaltung durchgefiihrt, bei der die Analyse der Larmsituation und die
vorgeschlagenen Mallnahmen sowie das weitere Vorgehen im Hinblick auf die anstehende Stufe 3
der Larmaktionsplanund erlautert wurden. Im Rahmen dieser veranstaltung wurde von den
Anwesenden verschiedene Fragen wund Anregungen eingebracht. Diese sind in den
Abwdgungsvorschlagen dokumentiert.

Die Trager offentlicher Belange wurden zeitgleich schriftlich {iber den Entwurf des LAP informiert
und um Stellungnahme innerhalb von vier Wochen gebeten. Stellungnahmen sind vom
Regierungsprdsidium Stuttgart (RPS), dem Verband Region Stuttgart (VRS) und dem Landratsamt
des Rems-Murr-Kreises eingegangen. Das RPS weist auf die Fordermdglichkeit eines
Schallschutzfensterprogramms fiir Striimpfelbach hin (s.0.). Der VRS bestdtigt, dass die
vorgeschlagenen LarmminderungsmaRnahmen mit den Festlegungen des Regionalplans in Einklang
stehen oder regionalplanerische Belange nicht beriihrt sind. Das Amt fiir OPNV des Landratsamts
begriiRt die aufgezeigten Larmminderungspotenziale durch Verkehrslenkung und -verlagerung. Das
Amt fiir Umweltschutz dulRert keine Bedenken, weist jedoch darauf hin, dass in Verbindung mit
Schallschutzfenstern auch Liiftungsanlagen zu installieren sind. Das Stralenbauamt sieht keine
verkehrsrechtlichen Belange betroffen.
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4. Weiteres Vorgehen

Der nach Auswertung der eingegangenen Anregungen und Stellungnahmen iiberarbeitete LAP ist
vom Gemeinderat zu beschlieBen. Danach ist er an die LUBW zu {ibermitteln, die fiir Baden-
Wiirttemberg die Berichtspflicht an die EU ibernimmt.

Auf Anregung des Gemeinderats wird vorgeschlagen, in einem ndchsten Schritt das innerstadtische
HauptverkehrsstraBennetz Backnangs, die klassifizierten Ortsdurchfahrtsstrallen in den Stadtteilen
Striimpfelbach (K 1904), Steinbach (K 1826), Heiningen (K 1907), Waldrems (K 1907) und Maubach (K
1906) sowie die ehemalige K 1843 im Ungeheuerhof entsprechend der Systematik der
Larmaktionsplanung ebenfalls detailliert zu betrachten und auch hierfiir Larmschwerpunkte sowie
betroffene Gebdude bzw. Anwohner zu ermitteln. Auf dieser Basis ist dann ein Gesamtkonzept zur
Minderung der Larmbelastung in der Kernstadt Backnang sowie in den einbezogenen Stadtteilen zu
erstellen, das die erforderlichen MaRnahmen wunter Beriicksichtigung der Ziele des
Mobilitatskonzepts bzw. des Verkehrsentwicklungsplans sowie stadtebaulicher Zielsetzungen
formuliert.

Erst dann wird es moglich sein, die Kosten und Umsetzungspersepktiven der empfohlenen
MaRnahmen im Detail festzulegen.

Anlagen:

Larmaktionsplan der Stadt Backnang (Entwurf vom 26.04.2016)
Abwégungsvorschlage des Biiros PLANUNG+UMWELT zu den eingegangenen Stellungnahmen
Ubersicht der zusatzlich in die Larmaktionsplanung einzubeziehenden Strallen (Karte und Tabelle)



