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EINLEITUNG 4

1 Einleitung

Larm, der durch StraRen- und Schienenverkehr, von Flughafen und Industrie- oder Gewerbeanlagen
verursacht wird, ist eines der groten Umweltprobleme unserer Zeit. Ein Grofteil der Bevélkerung,
darunter auch viele Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Backnang, fUhlen sich durch Larm
belastigt oder gestort.

Die Stadt Backnang ist gehalten, zur Erfullung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG bzw. der
§§ 47 a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) eine L&rmaktionsplanung fir die
Hauptverkehrsstralen und zu erstellen, welche innerhalb der Gemarkung Backnang liegen. In Stufe 1
wurden Hauptverkehrsstrallen betrachtet, welche ein Verkehrsaufkommen von 6 Mio. Kfz pro Jahr oder
héher aufweisen.

In Stufe 2 soll nun ein Larmaktionsplan der Stadt Backnang flr alle Hauptverkehrsstraen aufgestellt
werden, die ein Verkehrsaufkommen von 3 Mio. Kfz pro Jahr oder mehr aufweisen. Weiterhin soll fir die
Stadt Backnang ein La&rmaktionsplan der Hauptschienenwege erstellt werden, die ein
Verkehrsaufkommen von 30.000 Zligen pro Jahr oder mehr aufweisen.

1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Anliegen der Larmminderungsplanung ist es, den ubermafigen Larm der verschiedenen Quellen
systematisch und durch geregeltes, koordiniertes Vorgehen abzubauen. Die Aufgabe des vorliegenden
Larmaktionsplans ist zunachst die Analyse und Bewertung, der durch die Hauptverkehrsstralen sowie
Hauptschienenwege zweiter Stufe (vgl. Karte 1, Anlage 4) verursachten Larmbelastung, innerhalb der
Gemarkung Backnang. Anhand der Analyse wird herausgearbeitet, in welchen Bereichen aufgrund der
ermittelten Larmbelastung vordringlicher Handlungsbedarf besteht, um daraus Prioritdten flir
Handlungsansatze abzuleiten. Fir die ermittelten Konfliktgebiete werden Verminderungsstrategien
aufgezeigt und daraus abgeleitet mdgliche MaBnahmen zur Konfliktreduzierung dargestellt. Der
vorliegende L&rmaktionsplan der zweiten Stufe stellt daher einen Strategieplan dar, auf dessen
Grundlage konkrete MaBnahmen geplant und durchgefiihrt werden kénnen. Ziel der Stadt Backnang ist
es, engagiert und effektiv Larmschwerpunkte zu identifizieren und GegenmalRnahmen festzulegen.

Kriterium ist die Uberschreitung eines der beiden Werte - des 24-Stunden-Wertes LDEN oder des
Nachtwertes (22-06 Uhr) LNight. Nach Empfehlung des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur! sind
Larmaktionsplane grundsatzlich aufzustellen fiir Bereiche, in denen der Tag-Abend-Nacht-Larmindex
LDEN bei 65 dB(A) bzw. der Nacht-Larmindex LN bei 55 dB(A) oder héher liegt, sofern nicht nur wenige
Menschen betroffen sind. Ergénzend ist fir alle kartierten Bereiche zu priifen, ob diese ebenfalls
einzubeziehen sind, auch wenn die genannten Auslosewerte unterschritten werden.

1 Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur, 2012: ,Kooperationserlass — Larmaktionsplanung*
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EINLEITUNG 5

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen uber 70 dB(A)
(LDEN) bzw. 60 dB(A) (LN). Fir diese Bereiche sind prioritar MaBnahmen im Larmaktionsplan
festzulegen, um die Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen zu verringern.

Zur Minderung bzw. Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung und Larmbelastigung wurden Zielwerte
eingeflihrt, die nach Méglichkeit unterschritten werden sollen. Kurzfristig soll mit Hilfe der Zielwerte eine
erhdhte Gesundheitsgefahrdung in hochbelasteten Wohngebieten ausgeschlossen werden. Langfristig
sollen die Zielwerte immer anspruchsvoller werden (vgl. Tab. 1). Im Interesse einer sinnvollen und
vorausschauenden Larmaktionsplanung ist es die Zielsetzung, nicht nur auf die Larmschwerpunkte
(LDEN > 70 dB(A) und LNight > 60 dB(A)), sondern auch benachbarte Bereiche mit hoher Belastung zu
betrachten. Weiterhin ist es Ziel der Larmaktionsplanung ruhige Gebiete gegen Zunahme von Larm zu
schitzen2. Ruhige Gebiete zeichnen sich durch eine besonders geringe Larmbelastung aus bzw. sind
aufgrund ihrer Nutzung besonders larmsensibel.

Tabelle 1: Zielwerte in der Larmaktionsplanung

Umwelthandlungsziel Zeitraum LDEN LN

Minderung Gesundheitsgefahrdung
(Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien StV; Kurzfristig 70 dB(A) 60dB(A)
Mindestziel des Landes Baden-Wirttemberg)

Vermeidung von gesundheitlichen Risiken
(Umweltbundesamt; Schutzziele der
Umweltministerkonferenz 2013 flr die
Larmaktionsplanung)

Mittelfristig 65 dB(A) 55 dB(A)

Vermeidung von erheblichen
Belastigungen (WHO; Umweltbundesamt;
langfristiges Ziel des Landes Baden-
Wiirttemberg)

Langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Vermeidung von Belastigungen

(Umweltbundesamt) Langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

1.2 Rechtlicher Rahmen

Die EU-Umgebungsrichtlinie legt ein europaweites, einheitliches Konzept zur Vermeidung und Ver-
minderung von schadlichen Auswirkungen durch Umgebungslarm fest. Sie verpflichtet zur Erfassung
der Larmbelastung, durch Umgebungslarm aus den wesentlichen Larmquellen (Hauptverkehrsstralen,
Haupteisenbahnstrecken und GroRflughéafen).

2§ 47d Abs. 2 BImSchG
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EINLEITUNG 6

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments ist mit den §§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes und dem Erlass der Verordnung tber die Larmkartierung (34. BImSchV) in
der Bundesrepublik Deutschland umgesetzt worden. Nach § 47 d werden Larmaktionsplane alle 5 Jahre
bzw. bei bedeutsamen Anderungen der Larmsituation Gberpriift und gegebenenfalls neu iberarbeitet.
Der Anwendungsbereich des § 47 BImSchG ,gilt fir den Umgebungsldrm, dem Menschen
insbesondere in bebauten Gebieten, in offentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines
Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgebéuden,
Krankenh&usern und anderen larmempfindlichen Gebéuden und Gebieten ausgesetzt sind."

Weiterhin haben Larmaktionsplane nach § 47 d Abs. 2 den Mindestanforderungen des Anhangs V der
Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen:

— ,eine  Beschreibung  des  Ballungsraums,  der  Hauptverkehrsstrallen,  der
Haupteisenbahnstrecken oder der Grof3flughdfen und anderer Larmquellen, die zu
berticksichtigen sind,

— Nennung der zusténdigen Behdérde,

—  Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds,

— Benennung der geltende Grenzwerte des Artikels 5,

— Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

— Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Ladrm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungswiirdigen Situationen,

—  Protokoll der éffentlichen Anhérung geméaR Artikel 8 Abs. 7,

— Auflistung bereits geplanter und umgesetzter Larmschutzmalinahmen,

— Malinahmen, die die zusténdigen Behdrden in den néchsten 5 Jahren geplant haben,
einschlielSlich der MalBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

— Darstellung einer langfristigen Strategie,

— falls verfiigbar, finanzielle Informationen: Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse,

— die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des

L&rmaktionsplans.®

Nach § 47 d Abs. 3 wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Lérmaktionsplane gehért. Sie erhalt
rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplane
mitzuarbeiten. Die Ergebnisse der Mitarbeit sind zu beriicksichtigen, die Offentlichkeit ist iiber die
getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.
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EINLEITUNG 7

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie wurden in Baden-Wirttemberg flir die Kartierung folgende
Zustandigkeiten festgelegt, die Zustandigkeiten sind fiir Stufe 1 und Stufe 2 identisch:

Tabelle 2: Zustandigkeiten fiir Kartierungen bei der Larmaktionsplanung

Kartiereinheit Zustandigkeit fiir die Kartierung
Ballungsraume jeweilige Kommune
Hauptverkehrsstralen LUBW

GroRflughafen Stuttgart LUBW

Haupteisenbahnstrecken

- bundeseigene Eisenbahnbundesamt

- nicht-bundeseigene LUBW

Die Zustandigkeiten fur die Erstellung der Aktionsplane in Baden-Wirttemberg regelt § 47e BImSchG in
Verbindung mit der Verordnung des Umweltministeriums Baden-Wiirttemberg iber Zustandigkeiten
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz. Danach fungieren die Gemeinden als zustandige Behdrden
fir die Ballungsraume und HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnlinien, die Regierungsprasidien
als zustandige Behorden fiir Grolflughafen.

1.3 Interkommunaler Larmaktionsplan

Dieser Larmaktionsplan wird als interkommunaler Larmaktionsplan der Stadt Backnang und der
Gemeinde Aspach erstellt. Die Larmaktionsplane beider Kommunen werden durch das Buro
PLANUNG+UMWELT erstellt, weshalb sich eine Blindelung beider Larmaktionsplane anbietet. Das MV
empfiehlt interkommunale Zusammenarbeit bei der Erstellung von L&rmaktionsplanen, um der
uberortlichen Dimension der Larmaktionsplanung gerecht zu werden.

Vorteile einer interkommunalen Zusammenarbeit sind u.a.:

— gestarktes Auftreten gegenlber der Verwaltung sowie eine abgestimmte Vorgehensweise,
—  beugt kommunaler Konkurrenz vor und fordert Verstandnis der Verkehrsprobleme des
Nachbarn,
- abgestimmte und zeitgleiche Erstellung der LAP,
- Mdglichkeit der Bundelung fachlicher Ressourcen und Reduzierung der Kosten,
— interkommunale Zusammenarbeit verleiht dem Thema Larm/ Larmaktionsplan mehr politisches
Gewicht.
Fir jede Kommune wurde ein eigener Bericht erstellt. Im vorliegenden Bericht sind die Ergebnisse fiir
die Stadt Backnang dargestellt, auf den Karten sind teilweise auch die Ergebnisse fiir die Gemeinde
Aspach zu erkennen.
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EINLEITUNG 8

1.4 Offentlichkeitsbeteiligung und Aufstellungsverfahren

Beauftragung:

Die Verwaltung der Stadt Backnang hat das Biro PLANUNG+UMWELT, mit der Ausarbeitung der
Larmaktionsplanung 2. Stufe beauftragt. Die Bearbeitungsgrundlagen zur Larmaktionsplanung wurden
der Stadt Backnang Mitte 2014 von der LUBW zur Verflgung gestellt.

Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Triger offentlicher Belange:

Der Entwurf des L&rmaktionsplans 2. Stufe der Stadt Backnang wurde am 12.05.2016 dem
Technischen Ausschuss vorgestellt. Der Gemeinderat des Stadt Backnang stimmte am 16.06.2016 dem
Entwurf des Larmaktionsplans unter Abwagung seiner Bedenken und Anregungen zu und beauftragte
die Stadtverwaltung mit der Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG in Form einer
4-wochigen Auslegung des Entwurfs.

Weiterhin wurde die Stadtverwaltung beauftragt, die Behorden und Trager 6ffentlicher Belange zu
unterrichten und zur AuRerung zum Larmaktionsplan der Stadt Backnang aufzufordern. Der
Larmaktionsplan wurde vom 04.07.2016 bis zum 05.08.2016 in der Stadtverwaltung Backnang 6ffentlich
ausgelegt, zudem bestand die Moglichkeit den Larmaktionsplan auf der Homepage der Stadt
einzusehen. Die Offentlichkeit erhielt wahrend der Auslegungsphase die Mdglichkeit Anregungen und
Bedenken zum Entwurf zu dulern.

Weiterhin wurde flr die Blrgerinnen und Blrger der Stadt Backnang sowie der Gemeinde Aspach am
18.07.2016 eine Informationsveranstaltung zum interkommunalen Larmaktionsplan abgehalten. Hierbei
wurde der Entwurf zum Larmaktionsplan 2. Stufe vorgestellt und das weitere Vorgehen im Rahmen der
3. Stufe der Larmaktionsplanung dargelegt. Die Trager offentlicher Belange wurden von der Stadt
Backnang zeitgleich angeschrieben und aufgefordert innerhalb von 4 Wochen eine Stellungnahme zum
Entwurf des Larmaktionsplans abzugeben. Die Stellungnahmen der Trager o6ffentlicher Belange sowie
der Offentlichkeit werden dem Gemeinderat der Stadt Backnang am 29.09.2016 dargelegt und durch
selbigen abgewogen.
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UNTERSUCHUNGSUMFANG UND BERECHNUNGSGRUNDLAGEN DER LARMKARTIERUNG 9

2 Untersuchungsumfang und Berechnungsgrundlagen der Larmkartierung

Die Berechnung der Larmkarten erfolgte nach der vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm an Stralen (VBUS), bzw. Schienen (VBUSch). Die Anzahl der Betroffenen wurde
gemall der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB)* abgeschatzt.

2.1 StraBenlarm

Die Berechnung der Larmkarten erfolgte nach den bundeseinheitlichen Berechnungsverfahren VBUS
und VBEB. Die Berechnungsverfahren bericksichtigen neben der Verkehrsmenge und der
Fahrzeuggeschwindigkeit u.a. den Schwerverkehrsanteil, larmmindernde Stralkenoberflachen sowie
klinstliche und natirliche Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg.

Das Land Baden-Wirttemberg hat durch das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur bzw. die
Landesanstalt flr Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) eine
Larmkartierung fur die Hauptverkehrsstralen, nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und den
Flughafen Stuttgart erstellt. Die von der LUBW durchgefiihrte Larmkartierung zweiter Stufe aus dem
Jahr 2012, berlicksichtigt samtliche ibergeordneten Stralen (Bundesautobahnen, Bundesstralien und
Landesstralten) mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro
Tag. Der Larm an Kreis- und GemeindestralBen wird unabhangig von deren Verkehrsstarke
grundsatzlich nicht erfasst.

Die berlcksichtigten Eingangsdaten sowie die berechneten Rasterlarmkarten und Fassadenpegel
wurden der Stadt Backnang durch die LUBW in digitaler Form zur Verflgung gestellt. Die Ergebnislisten
enthalten die Zahl der larmbelasteten Einwohner, Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude sowie
die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete (vgl. Anlage 1, Betroffenheitsstatistik).

Die Kartierungsstrecken der Stadt Backnang flr die Strale bzw. Schiene sind in Karte 1 (vgl. Anlage 4)
mit den zugehdrigen Verkehrsmengen und Geschwindigkeitsbegrenzungen dargestellt.

Im Rahmen des Ausbaus der BundesstraBe B14 und dem Neubau der Anschlussstelle Backnang-Mitte
wurden im Jahr 2015 Verkehrszahlungen durchgefiihrt und das Verkehrsmodell der Stadt Backnang
aktualisiert (vgl. Anlage 2). Das Biro PLANUNG+UMWELT wurde von der Stadt Backnang beauftragt
eine Neuberechnung der Larmbelastung auf Grundlage der Verkehrszahlen aus dem Jahr 2015 zu
erstellen. Die aktuellen Verkehrszahlen spiegeln zum einen die aktuelle Verkehrssituation (incl. AS
Backnang-Mitte) wieder, weiterhin ist eine deutlich differenziertere Betrachtung der Verkehrsstrome
maglich, als die von der LUBW zur Verfigung gestellten Verkehrsdaten es ermdglichen.

Das Blro PLANUNG+UMWELT hat die Berechnungsgrundlagen der LUBW (berpriift, die
Verkehrszahlen  aktualisiert ~und  weitere  Korrekturen ~ vorgenommen, u.a.  wurden
Geschwindigkeitsbegrenzungen entlang der BundesstralRe B14 korrigiert sowie eine Larmschutzwand
auf Hohe des Heininger Wegs erganzt.

Es wurden Rasterlarmkarten erstellt, berechnet wurde ein regelméRiges Gitter mit einer FeldgroRe von
25 m2 in 4 m Hohe (ber dem Gelande. Weiterhin wurden an den Wohngebauden entlang der
Bundesstrale B14 Fassadenpegel bzw. die Betroffenheit der Anwohner gemafl VBEB ermittelt.
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UNTERSUCHUNGSUMFANG UND BERECHNUNGSGRUNDLAGEN DER LARMKARTIERUNG 10

2.2 Schienenlarm

Das Eisenbahnbundesamt (EBA) hat fir die Larmaktionsplanung der Stufe 2 bundesweit eine
Larmkartierung an allen Haupteisenbahnstrecken durchgefiihrt, die ein Verkehrsaufkommen von 30.000
Zigen pro Jahr oder mehr aufweisen. Die Kartierung des EBA wurde im Januar 2015 mit einiger
Verspatung veroffentlicht. Innerhalb der Gemarkung Backnang ist die Bahnstrecke Backnang -
Waiblingen kartierungspflichtig (vgl. Karte 1, Anlage 4), auf dieser Bahnstrecke kommt es u.a. zu Glter-
, Fern- und Regionalverkehr. Da zwischen Backnang und Waiblingen die S-Bahn-Linie S3 (Backnang —
Stuttgart-Hbf — Stuttgart-Flughafen) verkehrt, hat der Regionalverkehr den mit Abstand groften Anteil
am jahrlichen Zugverkehr.

Insgesamt verkehren Uber 46.000 Zige (vgl. Tab.3) auf der Bahnstrecke, hinzukommen im
Bahnhofbereich von Backnang die Zige der S-Bahn-Linie S4 (Backnang — Ludwigsburg — Stuttgart-
Schwabstr.), die im Dezember 2012 in Betrieb genommen wurde und die in der Kartierung des EBA
nicht enthalten sind. Die S-Bahn-Linie S4 verkehrt pro Jahr ca. 20.000 Mal zwischen Backnang und
Ludwigsburg (Stand 2016, vgl. Anlage 3). Weiterhin ist der Guterverkehr zwischen Backnang und
Ludwigsburg in der aktuellen Larmkartierung des EBA nicht berlicksichtigt, gemal EBA -
Larmkartierung verkehren in Marbach ca. 2.600 Giterziige pro Jahr, es kann davon ausgegangen
werden, dass diese Guterzige aus Richtung Backnang kommen bzw. von Marbach weiter nach
Backnang verkehren.

Tabelle 3: Zugzahlen Bahnstrecke Backnang - Waiblingen, Larmkartierung EBA, 2015

Verkehrsaufkommen [Ziige/Jahr] Tag Abend | Nacht Summe
Fernverkehr 438 0 73 511
Regionalverkehr 28.798 9.558 6.940 45.296
Giiterverkehr 621 36 0 657
Sonstiger Verkehr 110 73 37 220
Summe 29.967 9.667 7.050 46.684

Die Berechnung der Larmkarten erfolgte durch das EBA, gemal dem bundeseinheitlichen
Berechnungsverfahren VBUSch, welches neben der Anzahl der Ziige und der Zuglange u.a.
Bremsbauart, Geschwindigkeit sowie die Fahrbahnart berlicksichtigt.

Die berechneten Rasterlarmkarten, Fassadenpegel und Betroffenheitsstatistiken wurden der Stadt
Backnang durch das EBA in digitaler Form zur Verfigung gestellt. Die Betroffenheitsstatistiken
enthalten die Zahl der larmbelasteten Einwohner, Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude sowie
die Gesamtflache der Iarmbelasteten Gebiete (vgl. Anlage 1, Betroffenheitsstatistik).
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3 Analyse der Larm- und Konfliktsituation

3.1 StraBenlarm

Analyse der Larmbelastung durch den StraBenlarm:

Die Larmbelastungen verursacht durch die untersuchten Strallenabschnitte sind in den erstellten
Rasterlarmkarten dargestellt (Karten 3.1 und 3.2 vgl. Anlage 4). Darlber hinaus werden die
konfliktbehafteten Wohngeb&ude innerhalb der Gemarkung Backnang in den Karten 4.1 bis 4.8 (vgl.
Anlage 4) dargestellt. Als Interpretationshilfe sind in den einzelnen Karten die Orientierungswerte der
DIN 18005 angegeben, wobei zu beachten ist, dass der LDEN nicht direkt mit dem Tag-Pegel der
nationalen Berechnungsvorschriften vergleichbar ist. Der LDEN ist um ca. 1 bis 3 dB(A) hdher als ein
Tag-Pegel nach 16. BImSchV. Die verwendete Abstufung der Larmpegel in den Larmkarten gibt
Hinweise Uber die Larm-Hot-Spots und zeigt die Gebiete auf, in denen vordringlicher Handlungsbedarf
besteht.

Die Rasterlarmkarte 3.1 zeigt die ganztagige StraBenlarmbelastung (LDEN - 24 Stunden) entlang
der Kartierungsstrecken fiir die Stadt Backnang und die Gemeinde Aspach, wie sie durch das Biiro
PLANUNG+UMWELT ermittelt wurde. Larm-Hot-Spots innerhalb der Gemarkung Backnang befinden
sich entlang der BundesstralBe B14, in den Ortsdurchfahrten von Waldrems, Maubach und
Striimpfelbach.

Die StraBenlarmbelastung in den Nachtstunden (LNight - 22-6 Uhr) ist in der Rasterlarmkarte 3.2
dargestellt. Die Larm-Hot-Spots wahrend der Nachtstunden sind analog zu denen des 24-Stunden-

Werts LDEN verteilt.

Tabelle 4 zeigt die flichenméaRige Larmbelastung auf der Gemarkung Backnang verursacht durch die
Bundesstrale B14.

Tabelle 4: Larmbelastete Flachen innerhalb der Gemarkung Backnang

Larmbelastete Flachen - Tagwert (24- Pegelbereich Loen in dB(A)
Stunden-Wert) >55 >65 >70

Fliache [km2] 449 1,05 0,57
Larmbelastete Flachen - Nachtwert Pegelbereich Ly in dB(A)
(22:00-6:00 Uhr) >50 >55 >60

Flidche [km2] 2,66 1,23 0,64

Betroffenheit durch den StraBenlarm:
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Die Ermittlung der Belastetenzahlen durch den Umgebungslarm wurde auf Grundlage der VBEB3
berechnet. Tabelle 5 zeigt die geschatzte Anzahl an larmbelasteten Einwohnern, Gebauden und
Wohnungen fir Backnang und die Oristeile Waldrems, Maubach sowie Strimpfelbach. Die
Belastetenzahlen werden jeweils fiir die Mittelungszeitrdume LDEN bzw. LNight dargestellt. Im
Mittelungszeitraum LDEN sind ca. 58 Einwohner starken Belastungen [LDEN > 65 dB(A)] ausgesetzt,
wahrend der Nachstunden LNight [>55 dB(A)] sind es ca. 84 Einwohner. In diesen Larmpegelbereichen
sind Gesundheitsgefahrdungen flr die Betroffenen nicht auszuschlielen.

Hervorzuheben sind Bewohner, die Pegeln oberhalb 70 dB(A) (LDEN) bzw. 60 dB(A) (LNight)
ausgesetzt sind. Hier besteht prioritarer Handlungsbedarf, innerhalb eines kurzfristigen Zeitraums sollte
die Larmbelastung so weit wie maglich verringert werden (vgl. Tab. 1).

Weiterhin sind im Untersuchungsraum wahrend des Mittelungszeitraums Tag, Abend und Nacht (LDEN)
388 Wohnungen mit Fassadenpegeln tber 55 dB(A) belastet. Wahrend der Nachtstunden (LNight) sind
560 Wohnungen mit Fassadenpegeln tber 45 dB(A) belastet. Insgesamt sind 27 (LDEN) bzw. 40
(LNight) Wohnungen Larmpegel oberhalb 65 dB(A) bzw. 55 dB(A) ausgesetzt und damit stark belastet.

Im Mittelungszeitraum LDEN sind insgesamt 353 Gebaude Larmbelastungen [LDEN > 55 dB(A)]
ausgesetzt, wahrend der Nachtstunden LNight [>45 dB(A)] sind es sogar 608 Gebaude. Unter den
larmbelasteten Gebauden befinden sich 3 Schulgebaude, Krankenhausgebaude sind nicht betroffen.
Besonders betroffen sind einzelne Gebaude in den Ortsdurchfahrten von Waldrems, Maubach und
Strimpfelbach hier kommt es teils zu Fassadenpegeln oberhalb 75 dB(A) (LDEN) bzw. 65 dB(A)
(LNight).

Eine Darstellung der betroffenen Gebaude erfolgt in den Karten 4.1 bis 4.8 (vgl. Anlage 4). Hier werden
alle konfliktbehafteten Wohngebaude mit Fassadenpegeln oberhalb 55 dB(A) bzw. 45 dB(A) (LDEN
bzw. LNight) dargestellt. Ausschlaggebend ist der hochste Larmpegel an der Fassade des Gebaudes.

3 Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm; Bundesministerium fir
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung; 2007
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3.2 Schienenlarm

Die Larmbelastungen verursacht durch die untersuchte Bahnstrecke zwischen Backnang und
Waiblingen sind in den Rasterlarmkarten 3.3 und 3.4 dargestellt (vgl. Anlage 4). Dariiber hinaus werden
die Fassadenpegel der konfliktbehafteten \Wohngebaude innerhalb der Gemarkung Backnang in den
Karten 4.9 bis 4.14 (vgl. Anlage 4) dargestellt. Als Interpretationshilfe sind in den einzelnen Karten die
Orientierungswerte der DIN 18005 angegeben, wobei wiederum zu beachten ist, dass der LDEN nicht
direkt mit dem Tag-Pegel der nationalen Berechnungsvorschriften vergleichbar ist.

In Anlage 1 ist die vom EBA ermittelte Betroffenheitsstatistik dargestellt, im Mittelungszeitraum LDEN
sind ca. 30 Einwohner sehr starken Belastungen [LDEN > 70 dB(A)] ausgesetzt, wahrend der
Nachstunden LNight [>60 dB(A)] sind es ca. 60 Einwohner. Unter den larmbelasteten Gebauden
befinden sich 7 Schulgebaude, Krankenhausgebaude sind nicht belastet.

Als Larm-Hot-Spot kann der Bahnhofsbereich der Stadt Backnang identifiziert werden (vgl. Abb. 1).
Aufgrund der nicht berticksichtigten S-Bahn-Linie S4 sowie dem Guterverkehr zwischen Schwabisch-
Hall und Ludwigsburg, ist davon auszugehen, dass die Larmbelastung im Bahnhofsbereich von
Backnang hoher ist als durch die Kartierung des EBA dargestellt.
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Abbildung 1: Larmschwerpunkt Bahnhofsbereich Backnang, vgl. Rasterlarmkarten 3.3 und 3.4

Da die S-Bahn-Linien S3 und S4 in Backnang enden und diese iber 90% des Zugverkehrs auf dieser
Bahnstrecke ausmachen, liegen die Zugzahlen Ostlich der Stuttgarter Str. unter 30.000 Ziigen pro Jahr,
weshalb die Kartierung des EBA auf dieser Hohe endet.
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4 Larmminderungsplanung

Die im Kap. 3 vorgenommene Analyse und Bewertung, der Larm- und Konfliktsituation liefert die Grund-
lage zur Ausarbeitung von LarmminderungsmalRnahmen in den jeweils betroffenen Raumen, fiir die
unterschiedliche MalRnahmen, u.U. alternativ oder in Koppelung formuliert werden missen.

Vor der Uberprifung und Planung konkreter MaRnahmen steht die Erarbeitung von
Verminderungsstrategien, aus denen Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung und daraus
resultierende Mafinahmenvorschlage abgeleitet werden. Auf Grundlage der entwickelten Strategien und
MaRnahmenvorschlage werden konkrete Mafinahmen entwickelt, die hinsichtlich ihrer Wirkungen
gepruft und bewertet werden.

41 Minderungspotentiale und Verminderungsstrategien

Potenziale zur Larmminderung bestehen sowohl auf der Emissions- bzw. Verursacherseite als auch auf
der Immissions- bzw. Raumnutzungsseite (vgl. Abb. 3). Auf der Emissions- bzw. Verursacherseite kann
eine Reduktion der Emissionen durch eine Verlagerung der Emissionsquelle oder die Reduzierung der
Emissionen am Emissionsort erreicht werden. Am Immissionsort (Immissions- bzw. Raumnutzungs-
seite) liegen die Potenziale auf der Ebene der Flachennutzungs- oder Bebauungsplanung. Hier konnen
larmbezogene Nutzungsausweisungen oder Nutzungsanderungen festgeschrieben werden.

Verminderungs-

strategien

Emission Immission

Verkehr Wohngebiete

Gewerbe Auswahl der Mischgebiete

Industrie Konfliktgebiete =~ Gewerbegebiete
Sport- u. Frei- sonstige schutz-
zeitanlagen wiirdige Gebiete

Reduzierung der Emissionen Nutzungsanderung (B-Plan)

Erfassung der
Potentiale zur
Larmminderung

Verlagerung der Larmbezogene
Emissionsquellen Nutzungzuweisung (FNP)

Uberpriifen und Planen
konkreter MaBnahmen
MaBnahmenplane

Abbildung 2: Verminderungsstrategien
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Da Larmminderungsmafinahmen am wirksamsten an der Emissionsquelle ansetzen, sollte als primare
Strategie eine Senkung der Emissionen an der jeweiligen Quelle angestrebt werden. Hierzu werden
nachstehend aktive und planerisch/organisatorische Maglichkeiten fiir den StraRenverkehr aufgefiihrt:

— Minderung des Verkehrsaufkommens durch Verkehrsvermeidung,

— Verbesserung bestehender Fahrbahnbelége (Instandhaltung),

— larmmindernde offenporige Fahrbahndeckschichten,

— Geschwindigkeitsbeschrankungen und Kontrolle,

— Verkehrslenkung und -verlagerung (z. B. Erhdhung OPNV-Anteil, UmgehungsstraRen),

— Verkehrsbeschrankungen (z. B. Lkw-Nachtfahrverbot),

— Verkehrsfluss verstetigen (z. B. Kreisverkehre, Verzicht auf Lichtzeichenregelung),

— Gestaltung des Strallenraumes,

— Forderung larmarmer und offentlicher Verkehrsmittel.

Fur den Schienenverkehr kommen folgende aktive Moglichkeiten als primare Strategie in Betracht:
— Bruckenentdrohnung,
— Besonders tiberwachtes Gleis,
— Schienenstegdampfer,
— Radschmieranlagen,
— Verbundstofforemse.

Als zweite Strategie kommen Malnahmen in Betracht, die den Larm auf seinem Ausbreitungsweg
vermindern. Hierbei ist vor allem der bauliche Larmschutz in Form von Larmschutzwéanden und -wallen
sowie Teilabdeckungen, Tunneln oder Einschnittslagen zu nennen. MaRnahmen am Immissionsort (z.B.
Schallschutzfenster, Schalldammiliifter) sollten erst dann durchgefiihrt werden, wenn aktive Malinahmen
nicht durchgefuhrt werden kdnnen oder nicht ausreichen.

Als dritte Strategie kommen stadtebauliche Malnahmen in Betracht, wie z. B. eine Pegelminderung
durch Abschirmung (SchlieBung von Baullicken, Gebaudeorientierung) oder durch Abstand. Bei kunftig
anstehenden Planungen auf der Raumnutzungsseite (Anderung oder Aufstellung eines
Bebauungsplanes, Anderung des Flachennutzungsplanes) kénnte mit diesen Mitteln oder durch eine
larmbezogene Nutzungsausweisung ein verstarkter Schallschutz erreicht werden.
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4.2 Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung des StraBenlarms

Die Analyse der Konfliktsituation (vgl. Kapitel 3) hat gezeigt, dass die Larmbelastungen entlang der
Ortsdurchfahrten von Maubach, Waldrems und Striimpfelbach am héchsten sind.

Durch den planfestgestellten Neubau der Bundesstrale B14 (vgl. Abb. 3 bzw. Karte 2, Anlage 4) wird
sich die aktuelle Larmsituation in absehbarer Zeit grundlegend andern. Die geplante Trasse der
Bundesstralle B14 rickt in den Ortsteilen Waldrems und Maubach von der Wohnbebauung ab und die
derzeit stark belasteten Wohngebéaude in den Ortsdurchfahrten werden entlastet. Weiterhin sind in
diesem Bereich zwei Tunnel geplant, die ebenfalls fir Entlastung sorgen werden.
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Abbildung 3: Geplante Trasse der BundesstraBe B14 (GRUN) und derzeitige Trasse (ROT) im
Bauabschnitt AS Waldrems
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Mit dem Bau der AS Waldrems wird im Jahr 2016 begonnen, die Minderungswirkung an den
Wohngebauden wurde durch das Biro PLANUNG+UMWELT rechnerisch Uberprift und in den
Gebaudelarmkarten 5.1 (24-Stundenwert, LDEN) bzw. 5.2 (Nachtwert, LNight) (vgl. Anlage 4)
dargestellt.

Eine zusammenfassende Darstellung zur Reduzierung der Betroffenheit durch den planfestgestellten
Neubau der Bundesstralle B14 im Bereich AS Waldrems, zeigt die nachfolgende Grafik Abb. 4.
Dargestellt ist die Larmminderung an den belasteten Wohngebauden entlang der Ortsdurchfahrt
Waldrems, maRgebend hierfir ist der jeweils lauteste Fassadenpegel am Gebaude. Insgesamt reduziert
sich die Anzahl der larmbelasteten Gebaude fiir den 24-Stunden-Wert LDEN um 66% bzw. um 72% flr
den Nachtwert LNight. Mit Bau des Tunnels im Bauabschnitt AS Maubach wird sich die Larmsituation im
Ortsteil Waldrems weiter verbessern.
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| s e Bl
LDEN LDEN LDEN LDEN LDEN LNight | LNight | LNight | LNight | LNight

[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
55-60 | 60-65 | 65-70 | 70-75 | >75 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | >65
B 32 12 4 1 1 69 13 8 0 2

Bl 10 6 0 1 0 13 10 1 1 0

Pegelbereiche 24 Stunden und Nacht

Abbildung 4: Larmbelastete Gebaude vor Neubau der B14 (ROT) und nach Bau der AS Waldrems
(GRUN)

Der Ortsteil Strimpfelbach wird in absehbarer Zeit nicht durch den Neubau der Bundesstrale B14
entlastet. Aufgrund der geringen Betroffenheit in Strimpfelbach (vgl. Tab. 5) wird auf aktive
Larmschutzmalinahmen bzw. verkehrsrechtliche Manahmen (z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen)
in diesem Bereich verzichtet. Es wird daher empfohlen in  Strimpfelbach ein
Schallschutzfensterprogramm fir alle Gebdude aufzustellen, an denen die Larmsanierungswerte
uberschritten sind.
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4.3 Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung des Schienenlarms

Die Analyse der Konfliktsituation (vgl. Kapitel 3) hat gezeigt, dass die Larmbelastung im
Bahnhofsbereich von Backnang besonders stark ist. Die Begebenheit, dass sowohl Giiter- und
Regionalverkehr zwischen Backnang und Ludwigsburg in der Larmkartierung des EBA nicht
berticksichtigt wurden, lasst darauf schliefen, dass die Larmbelastung hoher ist, als durch die
Rasterlarmkarten bzw. Fassadenpegel des EBA dargestellt. Es wird empfohlen im Bahnhofsbereich auf
dem Gleis des Guterverkehrs Schienenstegdampfer anzubringen, um die Verlarmung zu reduzieren
(vgl. Abb. 5).
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Abbildung 5: Einsatzbereich von Schienenstegdampfern im Bahnhof Backnang

4.4 MaRnahmenbeurteilung

Die Beurteilung moglicher MaBnahmen erfolgt unter Beriicksichtigung von Kosten und Wirksamkeit der
aufgezeigten, quantifizierbaren MaBnahmen. Nachfolgende Tabelle 6 zeigt eine Zusammenfassung der
Minderungspotenziale und die spezifischen Kosten der untersuchten Malnahmen.

Tabelle 6: Durchschnittliche Minderungspotentiale und spezifische Kosten der MaBnahmen

MaRnahme Minderungspotenzial am Immissionsort Kosten pro Einheit
Schienenstegdédmpfer auf Pegelminderung im Bereich von 2 - 3 dB(A)* 17,4 TEUR [ km*
dem Gleis des Guterverkehrs
Larmschutzfensterprogramm | je nach Ausflihrung - ca. 500 €/ Stk.
entlang der Bundesstrafle (Abhéngig vom
B14 in der Ortsdurchfahrt von Schalldammwert der
Striimpfelbach Fenster)

* DB Netze AG (2012): Innovative MaBnahmen zum La&rm- und Erschitterungsschutz am Fahrweg
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Schienenstegdampfer dampfen die Schwingung der Schiene und fiihren zu einer Pegelminderung im
Bereich von 2 — 3 dB(A). Es wird empfohlen die Schienenstegdampfer im Bahnhofsbereich auf dem
Gleis des Guterverkehrs anzubringen und so den gesamten Bereich um den Bahnhof Backnang zu
entlasten.

Im Ortsteil Strimpfelbach ergeben sich Larmbelastungen an den Fassaden von teils tber 75 dB(A)
(LDEN) bzw. 65 dB(A) (LNight). Aufgrund der geringen Betroffenheit in Strimpfelbach wird empfohlen
ein Schallschutzfensterprogramm flir die betroffenen Gebdude aufzustellen, an denen die
Sanierungswerte Uberschritten sind. Das Schallschutzfensterprogramm sollte nach Mdglichkeit
kurzfristig umgesetzt werden, damit betroffene Anwohner eine mdglichst schnelle Entlastung erfahren.

5 Zusammenfassung und Ausblick

Das Biro PLANUNG+UMWELT wurde von der Stadt Backnang und der Gemeinde Aspach beauftragt
einen Larmaktionsplan zweiter Stufe zu erstellen. Flr jede Gemeinde wurde ein eigener Bericht erstellt.
Im vorliegenden Bericht sind die Ergebnisse fir die Stadt Backnang dargestellt, auf den Karten sind
teilweise auch die Ergebnisse flr die Gemeinde Aspach zu erkennen.

Zu den untersuchten Strecken fur die Stadt Backnang gehéren (vgl. Karte 1, Anlage 4):
— die BundesstralRe B14,
— die Haupteisenbahnstrecke zwischen Backnang und Waiblingen.

StraBenlarm durch die BundesstralRe B14:

Im Rahmen des Ausbaus der BundesstraBe B14 und dem Neubau der Anschlussstelle Backnang-Mitte
wurden im Jahr 2015 Verkehrszahlungen (vgl. Karte 1, Anlage 4) an der BundesstraBe B14
durchgefiihrt. Auf Wunsch der Stadt Backnang wurden die Larmbelastungen durch die Bundesstralie
B14 auf Grundlage der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2015 neuberechnet und analysiert. Es wurden
Rasterlarmkarten (vgl. Karten 3.1 und 3.2, Anlage 4) und Gebaudelarmkarten (vgl. Karten 4.1 bis 4.8,
Anlage 4) erstellt, weiterhin wurde die Betroffenheit der Anwohner ermittelt (vgl. Tab 5). Als L&rm-Hot-
Spots innerhalb der Gemarkung Backnang konnten die Ortsdurchfahrten von Maubach, Waldrems und
Strimpfelbach identifiziert werden.

Aufgrund des planfestgestellten Neubaus der Bundesstralle B14 (vgl. Karte 1.2, Anlage 4) andert sich
die Larmsituation in den Ortsteilen Maubach und Waldrems in absehbarer Zeit grundlegend. Die
geplante Neubautrasse der Bundesstrale B14 rlickt in beiden Ortsteilen deutlich von der
Wohnbebauung ab, weshalb es zu einer merklichen Entlastung der Wohnbebauung in beiden Ortsteilen
kommen wird. Die Minderungswirkung an den Wohngeb&uden im Bauabschnitt AS Waldrems wurde
durch das Biro PLANUNG+UMWELT rechnerisch Uberprift und in den Gebaudelarmkarten 5.1 (24-
Stundenwert, LDEN) bzw. 5.2 (Nachtwert, LNight) (vgl. Anlage 4) sowie der Abb. 4 dargestellt.
Insgesamt reduziert sich die Anzahl der larmbelasteten Gebaude im Ortsteil Waldrems flr den 24-
Stunden-Wert LDEN um 66% bzw. um 72% fir den Nachtwert LNight.
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Der Ortsteil Strimpfelbach wird in absehbarer Zeit nicht durch den Neubau der Bundesstralte B14
entlastet. Aufgrund der geringen Betroffenheit in Strimpfelbach (vgl. Tab. 5) wird auf aktive
Larmschutzmalinahmen (vgl. Kap. 4.1) bzw. verkehrsrechtliche MaBnahmen (z.B. Geschwindigkeits-
beschrankungen) in diesem Bereich verzichtet. Es wird deshalb empfohlen in Strimpfelbach ein
Schallschutzfensterprogramm fir alle Gebdude aufzustellen, an denen die Larmsanierungswerte
uberschritten sind.

Schienenlarm durch die Haupteisenbahnstrecke Backnang — Waiblingen:

Das Eisenbahnbundesamt (EBA) hat fir die Larmaktionsplanung der Stufe 2 bundesweit eine
Larmkartierung an allen Haupteisenbahnstrecken durchgefiihrt, die ein Verkehrsaufkommen von 30.000
Zigen pro Jahr oder mehr aufweisen. Innerhalb der Gemarkung Backnang ist die Bahnstrecke
Backnang — Waiblingen kartierungspflichtig (vgl. Karte 1, Anlage 4), auf dieser Bahnstrecke kommt es
u.a. zu Guter-, Fern- und Regionalverkehr. Insgesamt verkehren (iber 46.000 Zlge (vgl. Tab.3) auf der
der Bahnstrecke, hinzukommen im Bahnhofbereich von Backnang die Zlige der S-Bahn-Linie S4
(Backnang — Marbach — Stuttgart-Schwabstr.), die im Dezember 2012 in Betrieb genommen wurde und
in der Kartierung des EBA nicht enthalten ist. Die Zlige der S-Bahn-Linie S4 verkehren pro Jahr ca.
20.000 Mal zwischen Backnang und Marbach (Stand 2016, vgl. Anlage 3). Weiterhin ist der
Guterverkehr zwischen Backnang und Marbach in der aktuellen Larmkartierung des EBA nicht
beriicksichtigt, gemal EBA — Larmkartierung verkehren in Marbach ca. 2.600 Giiterzlige pro Jahr, es
kann davon ausgegangen werden, dass diese Giterzlige aus Richtung Backnang kommen bzw. von
Marbach weiter nach Backnang verkehren.

Die vom EBA berechneten Rasterlarmkarten, Fassadenpegel und Betroffenheitsstatistiken wurden der
Stadt Backnang in digitaler Form zur Verfligung gestellt. Die Betroffenheitsstatistiken enthalten die Zahl
der larmbelasteten Einwohner, Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude sowie die Gesamtflache
der larmbelasteten Gebiete (vgl. Anlage 1, Betroffenheitsstatistik). Die Rasterlarmkarten (vgl. Karten 3.3
und 3.4, Anlage 4) und Fassadenpegel (vgl. Karten 4.9 bis 4.14, Anlage 4) wurden durch das Biro
PLANUNG+UMWELT aufbereitet und in Karten dargestellt.

Die Analyse der Konfliktsituation (vgl. Kapitel 3) hat gezeigt, dass die Lé&rmbelastung im
Bahnhofsbereich von Backnang besonders stark ist. Die Begebenheit, dass sowohl Giter- und
Regionalverkehr zwischen Backnang und Marbach in der Larmkartierung des EBA nicht bericksichtigt
wurden, lasst darauf schlieRen, dass die Larmbelastung in diesem Abschnitt hoher ist, als durch die
Rasterlarmkarten bzw. Fassadenpegel des EBA dargestellt. Es wird empfohlen im Bahnhofsbereich von
Backnang, auf dem Gleis des Giiterverkehrs Schienenstegdampfer anzubringen, um die Verlarmung zu
reduzieren (vgl. Abb. 5).
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Minderungspotentiale:

Darliber hinaus stellen folgende, kurz- bis mittelfristig umsetzbare Minderungspotenziale und
MafRnahmen (vgl. Kap. 4.1 und 4.2) wichtige Bausteine zur Verringerung der Larmbelastung dar, deren
Wirkung durch Berechnungsverfahren nicht abgebildet werden kann:

— Verkehrsvermeidung (Verzicht auf bestimmte Fahrten oder Routen),
— Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel,

— Beseitigung bestehender Fahrbahnschaden,

— Verstetigung des Verkehrsflusses (z. B. Kreisverkehre).

In Bezug auf Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel sind
auch die Birgerinnen und Blirger der Stadt Backnang gefragt, die dadurch und durch die Einhaltung
vorgeschriebener Geschwindigkeitsbegrenzungen und angepasste Fahrweise einen Beitrag zur
Verringerung von Larmbelastungen leisten konnen.

MaBnahmen Umsetzung:

Die Umsetzung von MaRnahmen aus Larmminderungsplanen nach §§ 47a ff. BImSchG erfolgt nach
nationalem Recht. Die Umsetzung hat entsprechend den flr die jeweiligen Fachbereiche malgeblichen
Regelwerken zu erfolgen. Daher ist es Grundvoraussetzung fir die Realisierung von
Larmschutzmalinahmen an staatlichen Straflen, dass eine larmtechnische Berechnung nach dem vom
Bundesverkehrsministerium vorgegebenen Verfahren nach RLS-90 durchgeflhrt wird und dass sich bei
dieser Berechnung eine Uberschreitung der fiir die Lérmsanierung von Bundesfern- und LandesstraRen
malgebenden Grenzwerte ergibt.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen Malnahmen kann nicht allein durch die kommunale
Larmminderungsplanung der Stadt Backnang geprift und geplant werden. Die Fortsetzung der
Planungen erfordert vor allem den Dialog mit den fir die Umsetzung zusténdigen Beh6rden und
Planungstragern, damit die Konditionen fir eine Umsetzbarkeit sowie Reihenfolge, Ausmafl und
zeitlicher Ablauf von Malnahmen (Prioritatensetzung) diskutiert werden kdnnen. Hierbei dirften vor
allem Aspekte der Finanzierbarkeit und Wirtschaftlichkeit im Vordergrund stehen.
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6 Verfahrensvermerke

Verfahrensvermerke

Ausgearbeitet im Auftrag der Stadt Backnang
vom Planungsbiro PLANUNG+UMWELT
Felix-Dahn-Str. 6, 70597 Stuttgart

Tel: 0711/97668-0  Fax: 0711/ 97668-33

Beschluss des Entwurfs durch den
Gemeinderat der Stadt Backnang
am 16.06.2016

gez.: Balzer

Beteiligung der Offentlichkeit und der
Behdrden und sonstigen Trager dffentlicher
Belange gemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG
Auslegung des Entwurfs in einem Zeitraum
vom 04.07.2016 bis zum 05.08.2016

gez.: Balzer

Beschluss des Larmaktionsplans durch
den Gemeinderat der Stadt Backnang
am 29.09.2016

gez.: Balzer
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8 Anhang

Anlage 1: Betroffenheitsstatistik der LUBW und des EBA

Anlage 2: Verkehrszahlen Stadt Backnang, Ingenieurgesellschaft Dr. Brenner, Stand 2015 mit
Anschluss Backnang Mitte

Anlage 3: Fahrplan ab Haltestelle Burgstall, Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH, Stand

Anlage 4
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Anlage 2: Verkehrszahlen Backnang mit Anschluss Backnang-Mitte, Ingenieurgesellschaft Dr.
Brenner MBH, Stand 2015
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DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH ILarmaktiomsp\an |Verkehrsstarken 2015 mit Anschluss Mitte
Bearbeiter: Ks |Netz2015_Basis(mit_Mitte) ver [erstelt am: 07.09.2015
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Anlage 3: Fahrplan ab Haltestelle Burgstall, Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH, Stand

2016
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SchwabstraBBe
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Giiltig ab 13.12.2015

Fahrten nach 0 Uhr gehdren zum Vortag.
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Erdmannhausen
Marbach (N)
Benningen (N)
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Kornwestheim
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Stadtmitte
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Anlage 3: Fahrplan ab Haltestelle Burgstall, Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH, Stand

2016

of?

ab Burgstall (M) (Gleis 1)
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Anlage 4: Kartenverzeichnis

Karte 1: Kartierungsstrecken Strafe und Schiene
Karte 2: Vergleich bestehende und zukiinftige Trasse der Bundesstralie B14

Karte 3.1: StraRenlarm 24 Stunden - LDEN
Karte 3.2: StralRenlarm Nacht - LNight

Karte 3.3: Schienenlarm 24 Stunden - LDEN
Karte 3.4: Schienenlarm Nacht - LNight

Konflikte an Gebauden:

Karte 4.1: Konflikte StraRenlarm 24 Stunden Backnag
Karte 4.2: Konflikte StraRenlarm 24 Stunden Waldrems
Karte 4.3: Konflikte StraRenlarm 24 Stunden Machbach
Karte 4.4: Konflikte StraRenlarm 24 Stunden Strimpfelbach
Karte 4.5: Konflikte StraRenlarm Nacht Backnang

Karte 4.6: Konflikte StraRenlarm Nacht Waldrems

Karte 4.7: Konflikte Straenlarm Nacht Maubach

Karte 4.8: Konflikte StraRenlarm Nacht Striimpfelbach
Karte 4.9: Konflikte Schienenlarm 24 Stunden Backnang |
Karte 4.10: Konflikte Schienenlarm 24 Stunden Backnang I
Karte 4.11: Konflikte Schienenlarm 24 Stunden Maubach
Karte 4.12: Konflikte Schienenlarm Nacht Backnang |

Karte 4.13: Konflikte Schienenlarm Nacht Backnang |l
Karte 4.14: Konflikte Schienenlarm Nacht Maubach

Konfliktreduzierung an Wohngebauden durch den Neubau der BundesstraRRe B14:

Karte 5.1: Konfliktreduzierung StraBenléarm 24 Stunden AS Waldrems
Karte 5.2: Konfliktreduzierung StraBenléarm Nacht AS Waldrems
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Konflikte StraRenlarm
24 - Stunden LDEN
Backnang

Betroffene Gebdude nach Pegelklassen
(Darstellung des jeweils héchsten Fassadenpegels)

Pegel Wirkung

> 55 - 60 dB(A) Belastigung
> 60 - 65 dB(A) erhebliche

Belastigung
>65-70 dB(A) Gesundheits-
gefahrdung
>70-75dB(A)
> 75 dB(A) i

=====|  Bahnstrecke Backnang - Waiblingen

""" Gemarkungsgrenze

— Larmschutzwand oder -wall

B14  StraRenbezeichnung

Datengrundlagen:

Stral3enlarmkartierung des Landes Baden-Wirttemberg, LUBW 2012;
Verkehrsuntersuchung Stadt Backnang, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft 2015;

Verkehrsentwicklungsplan Backnang und

Vereinbarte Verwaltungsgemeinschaft, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft, 2001;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA 2015;
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Betroffene Gebaude
StraBRenlarm 24 Stunden - LDEN
Waldrems

Betroffene Gebaude nach Pegelklassen

(Darstellung des jeweils héchsten Fassadenpegels)

Pegel Wirkung

|| >55-60dB(A)  Belastigung
heblich

| »eo-esamn)  grehiche

- Gesundheits-
- > 65-70 dB(A) gefahrdung
B >70-75dBA)
B see }
E Gemarkungsgrenze
E Bahnstrecke Backnang - Waiblingen

Datengrundlagen:

Stralenlérmkartierung des Landes Baden-Wdrttemberg, LUBW 2012;
Verkehrsuntersuchung Stadt Backnang, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft 2015;

Verkehrsentwicklungsplan Backnang und

Vereinbarte Verwaltungsgemeinschaft, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft, 2001;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA 2015;
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Betroffene Gebaude
StraBRenlarm 24 Stunden - LDEN
Maubach

Betroffene Gebaude nach Pegelklassen

(Darstellung des jeweils héchsten Fassadenpegels)

Pegel Wirkung

|| >55-60dB(A)  Belastigung
heblich

.| >e0-65dB(A) Belatigung

- Gesundheits-
- > 65- 70 dB(A) geféhrdung
B >0-75aBA)
B e }
E Gemarkungsgrenze
E Bahnstrecke Backnang - Waiblingen

Datengrundlagen:

Stralenlérmkartierung des Landes Baden-Wiirttemberg, LUBW 2012;
Verkehrsuntersuchung Stadt Backnang, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft 2015;

Verkehrsentwicklungsplan Backnang und

Vereinbarte Verwaltungsgemeinschaft, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft, 2001;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA 2015;
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Betroffene Gebaude
StraBRenlarm 24 Stunden - LDEN
Striimpefelbach

Betroffene Gebdude nach Pegelklassen

(Darstellung des jeweils héchsten Fassadenpegels)

Pegel Wirkung
|:| > 55 -60 dB(A) Belastigung
erhebliche
> 60 -65dB(A) Belz'a'stiiqung
> 65 - Gesundheits-
- 65- 70 dB(A) geféhrdung
B >70-7580)
Bl see i
E Gemarkungsgrenze

Datengrundlagen:

StraRenldrmkartierung des Landes Baden-Wirttemberg, LUBW 2012;
Verkehrsuntersuchung Stadt Backnang, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft 2015;

Verkehrsentwicklungsplan Backnang und

Vereinbarte Verwaltungsgemeinschaft, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft, 2001;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA 2015;
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T .-+ | Konflikte StraBenlarm
Nacht - LNight
\ Backnang

"""" K Betroffene Gebdude nach Pegelklassen
\\ (Darstellung des jeweils héchsten Fassadenpegels)
\\ \\
oo Pegel Wirkung

> 45 - 50 dB(A) Belastigung
> 50 - 55 dB(A) erhebliche

Belastigung
> 55 - 60 dB(A) Gesundheits-
gefahrdung
> 60 - 65 dB(A)
> 65 dB(A) i

=====|  Bahnstrecke Backnang - Waiblingen

@ | | |T===- Gemarkungsgrenze

' —  Larmschutzwand oder -wall

B14  StraRenbezeichnung
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Betroffene Gebaude
StraRenldarm Nacht - LNight
Waldrems

Betroffene Gebdude nach Pegelklassen

(Darstellung des jeweils héchsten Fassadenpegels)

Pegel Wirkung
|| >45-50dB(A)  Belastigung
heblich
.| -s0-s5aBA)  glebiene
- - G dheits-
> 55- 60 dB(A) g%sf'aqﬂrdfrlmgs
B -60-650B()
Bl oo i
E Gemarkungsgrenze
E Bahnstrecke Backnang - Waiblingen

Datengrundlagen:

StralRenlérmkartierung des Landes Baden-Wrttemberg, LUBW 2012;
Verkehrsuntersuchung Stadt Backnang, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft 2015;

Verkehrsentwicklungsplan Backnang und

Vereinbarte Verwaltungsgemeinschaft, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft, 2001;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA 2015;
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a Betroffene Gebaude
StraRenldarm Nacht - LNight
Maubach

Betroffene Gebdude nach Pegelklassen

(Darstellung des jeweils héchsten Fassadenpegels)

Pegel Wirkung

]

> 45 - 50 dB(A) Belastigung
> 50 - 55 dB(A) erhebliche

Belastigung
) Gesundheits-
> 55 - 60 dB(A) gefahrdung
> 60 - 65 dB(A) i

Gemarkungsgrenze

]
L]
]
| G
==
| =—]

Bahnstrecke Backnang - Waiblingen

Datengrundlagen:

StraRenldrmkartierung des Landes Baden-Wirttemberg, LUBW 2012;
Verkehrsuntersuchung Stadt Backnang, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft 2015;

Verkehrsentwicklungsplan Backnang und

Vereinbarte Verwaltungsgemeinschaft, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft, 2001;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA 2015;
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Betroffene Gebaude
StraRenldarm Nacht - LNight
Striimpefelbach

Betroffene Gebdude nach Pegelklassen

(Darstellung des jeweils héchsten Fassadenpegels)

Pegel Wirkung
|| >45-50dB(A)  Belastigung
erhebliche

> 50 - 55 dB(A) Belz'a'stiiqung

> 55 - Gesundheits-
- 55 - 60 dB(A) geféhrdung
B -60-650B()
Bl oo i
E Gemarkungsgrenze
E Bahnstrecke Backnang - Waiblingen

Datengrundlagen:

StraRenldrmkartierung des Landes Baden-Wirttemberg, LUBW 2012;
Verkehrsuntersuchung Stadt Backnang, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft 2015;

Verkehrsentwicklungsplan Backnang und

Vereinbarte Verwaltungsgemeinschaft, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft, 2001;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA 2015;
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Fassadenpegel Schienenlarm
24 Stunden - LDEN
Backnang - |

Fassadenpegel Orientierungswerte
in dB(A) der DIN 18005 Tag

> 50 - 55 dB(A) Allg. Wohngebiete (55 dB(A))
> 55 - 60 dB(A) Mischgebiete (60 dB(A))

> 60 - 65 dB(A) Gewerbegebiete (65 dB(A))
> 65 - 70 dB(A)

>70-75dB(A)

> 75 dB(A)

ofeflee]«]l+

E Bahnschienen
E Gemarkungsgrenze

Datengrundlagen:

StralRenlérmkartierung des Landes Baden-Wrttemberg, LUBW 2012;
Verkehrsuntersuchung Stadt Backnang, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft 2015;

Verkehrsentwicklungsplan Backnang und

Vereinbarte Verwaltungsgemeinschaft, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft, 2001;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA 2015;
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Fassadenpegel Schienenlarm
24 Stunden - LDEN
Backnang -

Fassadenpegel
in dB(A)

Orientierungswerte
der DIN 18005 Tag

> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
>70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Allg. Wohngebiete (55 dB(A))
Mischgebiete (60 dB(A))

Gewerbegebiete (65 dB(A))

ofeflee]«]l+

Bahnschienen

HiH

Gemarkungsgrenze

Datengrundlagen:

StralRenlérmkartierung des Landes Baden-Wrttemberg, LUBW 2012;
Verkehrsuntersuchung Stadt Backnang, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft 2015;

Verkehrsentwicklungsplan Backnang und

Vereinbarte Verwaltungsgemeinschaft, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft, 2001;

Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken, EBA 2015;
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Fassadenpegel Schienenlarm
24 Stunden - LDEN

Maubach
Fassadenpegel

in dB(A)

> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)

Orientierungswerte
der DIN 18005 Tag

Allg. Wohngebiete (55 dB(A))
Mischgebiete (60 dB(A))

Gewerbegebiete (65 dB(A))

> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

ofeflee]«]l+

Bahnschienen

HiH

Gemarkungsgrenze

Datengrundlagen:

StraRenldrmkartierung des Landes Baden-W rttemberg, LUBW 2012;
Verkehrsuntersuchung Stadt Backnang, Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft 2015;
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