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1 Anlass und Ziel der Planung

Die Stadt Backnang beabsichtigt, in Verbindung mit dem Bahnhofsmodernisierungsprogramm der DB
und des Landes Baden-Wirttemberg die Umgebung des Bahnhofes stadtebaulich und verkehrlich
den veranderten Mobilitatsansprichen entsprechend zu entwickeln und aufzuwerten. Das
Bahnhofsumfeld weist heute strukturelle, funktionale und gestalterische Defizite auf. Insbesondere
die Umfeld- und Aufenthaltsqualitat wird der intermodalen Verkehrsstation und der

Eingangssituation in die Stadt Backnang nicht gerecht.

Vor diesem Hintergrund wurde ein Entwicklungsgebiet zur Erstellung einer Machbarkeitsstudie
abgegrenzt. Das Entwicklungsgebiet mit einer GréRe von ca. 11,5 Hektar grenzt im Norden an die
Erbstetter StraRe, im Nordosten an die BahnhofstraRe, Obere Bahnhofstrae und im Siiden Uber die

beiden Bahniiberquerungen an die Stralle Blttenenfeld mit Schulzentrum und Sportgeldnde.

Abbildung 1 Plangebietsabgrenzung

Grundlage GoogleMaps

Das zentrale Ziel der Machbarkeitsstudie ist die Optimierung der Verkehrstragerverknipfungen. Die
vorhandenen Funktionen Bahnanbindung, Parken, Busbahnhof, Wegebeziehungen und
Repréasentations-und Verweilbereiche sind neu zu strukturieren und stadtebaulich zu fassen. Die
Aufgabe dabei ist, in Abstimmung mit dem Auftraggeber eine stadtebauliche Gesamtkonzeption zu

erarbeiten. Erste Prioritdt hat die Frage, ob der Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) in seiner heutigen
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Situation am Bahnhof Backnang zukunftsfahig ist. Die Machbarkeitsstudie soll eine qualitativ
hochwertige Entwicklung des Areals ermdglichen und auf bereits entwickelte Konzeptionen wie die
Kulturmeile antworten. Die von der Stadt geplante Kulturmeile verlduft entlang der BahnhofstraRe.
Diese soll mit einem Platzraum vor dem Bahnhof einen gestalterischen End- und Umlenkpunkt
finden. Eine attraktive FuBgdngerflihrung zwischen Innenstadt und Bahnhof spielt bei dieser

Betrachtung eine wichtige Rolle.

Ein besonderes Augenmerk ist auf die verkehrsfunktionale Entwicklung des Areals zu legen sowie
darauf, eine vollstandige Barrierefreiheit im Plangebiet gewahrleisten zu kdnnen. Hierzu gehoren,
neben der kiinftigen Organisation des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)/ZOB,
Parkmoglichkeiten fir Langzeitparker und Kurzzeitparker, die Verknilipfung zwischen Bahn und Bus,
eine entsprechende Anzahl von wettergeschiitzten, diebstahl- und vandalismussicheren B+R- Platzen

sowie eine E-Bike-Station.
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2. Geschichte und heutige Betriebssituation

Der Bahnhof ist ein Eisenbahnknoten, an dem die Bahnstrecke Backnang — Ludwigsburg von der
Bahnstrecke Waiblingen — Schwabisch Hall-Hessental abzweigt. Auf Gleis 1 starten und enden die S-
Bahnen Richtung Ludwigsburg (S4). Gleis 2 dient zumeist den durchfahrenden Giterziigen Richtung
Ludwigsburg. Auf Gleis 3 halten die Regional-Express-Ziige nach Stuttgart, am Gleis 4 die Ziige
Richtung Schwabisch Hall-Hessental. Auf Gleis 5 starten und enden die S-Bahnen zum Flughafen bzw.
nach Vaihingen (S3). Der Bahnhof Backnang entspricht laut der Deutschen Bahn AG der

Bahnhofskategorie 3*.

Seit Beginn der Planungen einer S-Bahn fiir Stuttgart und das Umland in den 1960er Jahren war
Backnang als Endbahnhof vorgesehen. Von 1962 bis 1965 baute die Deutsche Bundesbahn den
Streckenabschnitt Waiblingen — Backnang zweigleisig aus und elektrifizierte ihn. Am 27. September
1981 wurde die S-Bahn-Linie S 3 Backnang — SchwabstraBe eroffnet. Zum 31. Mai 1996 wurden
schlieRlich die Strecken nach Marbach und Crailsheim elektrifiziert. Damit endete in Backnang der
Dieselbetrieb. Am 8. Dezember 2012 wurde die Verldangerung der S-Bahn-Linie S 4 zwischen Marbach
und Backnang eroffnet. Zu diesem Zweck baute die Deutsche Bahn AG von Dezember 2005 bis
Dezember 2012 die Bahnstrecke Backnang — Ludwigsburg sowie die Bahnhofe zwischen Marbach und

Backnang um.

Am 20. Mérz 1973 begann der Abbruch des fast hundert Jahre alten Empfangsgebdudes und es
entstand ein Neubau. Das neue einstdckige Gebidude wurde am 20. August 1975 der Offentlichkeit
Ubergeben. Vom historischen Bahnhofsensemble ist damit heute nur noch der benachbarte

Guterschuppen Ubriggeblieben.

Am Bahnhof Backnang sind heute ein Hausbahnsteig und zwei Mittelbahnsteige vorhanden. Diese
haben jedoch alle unterschiedliche Bahnsteighohen (Hausbahnsteig: 96 cm, Mittelbahnsteig (Gleis
2/3): 40 cm und Mittelbahnsteig (Gleis 4/5): 76 cm).

*1 Bahnhofskategorien 1 bis 7. Bahnhofskategorie 3: ,Bahnhtfe der Kategorie 3 sind hiufig Hauptbahnhofe kleiner bis mittelgroRer Stadte.
Die verkehrliche Bedeutung bzw. die Anzahl der Reisenden an den 239 Bahnhofen dieser Kategorie ist in der Regel dementsprechend groR.
Die Ausstattung orientiert sich daran: moderne Fahrgastinformationsanlagen, Aufziige und Fahrtreppen sind an solchen Bahnhéfen
vorzufinden. Viele dieser Bahnhofe verfliigen (ber ein Empfangsgebdude mit verschiedenen Einkaufsmoglichkeiten.”. (Quelle:

http://www.deutschebahn.com/de/geschaefte/infrastruktur/bahnhof/stationsnutzung/11878066/bahnhofs_kategorien.html
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3. Bestandsaufnahme

Jedem Prozess stadtebaulichen Entwerfens liegt die Absicht zugrunde, in bestehende Zustande
einzugreifen, einen Entwicklungsprozess anzustoRen, der zukiinftigen Bedirfnissen und Forderungen
bestmoglich dienen kann. Fundierte Kenntnisse und eine intensive Auseinandersetzung mit dem
Planungsraum sowie seinen Problemen und Moglichkeiten sind wichtige Voraussetzungen fiir dessen

Entwicklung.

Ziel dieser Bestandsaufnahme ist es, die Ortlich spezifischen Gegebenheiten, Problem- und
Handlungsschwerpunkte zu erkennen und diese mit angemessenem Tiefgang zu erheben und zu
bewerten. Um den Ist-Zustand des Bahnhofs Backnang fiir den Vergleich mit dem spater geplanten
Soll-Zustand festzuhalten, wurde eine Vor-Ort-Begehung durchgefiihrt. Hierbei wurde auf

stadtebauliche, verkehrliche und funktionale Mangel geachtet.

Fiir ein zukunftsfahiges Konzept sind wahrend der Bestandsaufnahme folgende Fragen zu klaren:

- Wie kann man die Verkehrstrager am besten vernetzen, sodass kurze, barrierefreie Wege
zwischen den Verkehrstragern entstehen?

- Funktioniert der ZOB am jetzigen Standort auch barrierefrei?

- Bendtigt man einen neuen ZOB?

- Erhalt oder Abbruch des Gliterschuppens?

- Welcher Verkehrstrager hat welche Prioritdt, wenn es um die Standortfestlegung geht?

3.1 Barrierefreiheit
Als FuBganger fiel die Problematik der fehlenden Barrierefreiheit als erstes auf. Aufgrund der sehr
stark gepragten Topografie im Bereich des Bahnhofs kdnnen FulRganger oder Radfahrer aus sidlicher
Richtung (Maubacher StraBe/ Bittenenfeld) nur Gber zwei Treppenzuginge und zwei
FuBgadngerbricken zu den Gleisen gelangen. Ein Fahrstuhl fir Gleis 4 und 5 (S-Bahnsteig) ist zwar
vorhanden, jedoch zeitweise aus technischen Griinden nicht in Betrieb. Des Weiteren entspricht der
Aufzug nicht mehr den anerkannten Regeln der Technik. Die enge Bemallung erlaubt keinen
Transport von Fahrradern. Personen mit einer Gehbehinderung, einem Kinderwagen oder Reisende
mit Koffern sowie Radfahrer haben bereits beim Zugang zum Bahnhof erste Hindernisse zu

Uberwiltigen. Die Gleise 2 und 3 (Regionalverkehr) sind nur tGber die nicht barrierefreie und nicht auf

4
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die Sudseite durchgebunde Personenunterfiihrung erreichbar. Teilweise sind diese Zugange fir

Personen mit einer Gehbehinderung nicht ohne fremde Hilfe zu bewerkstelligen.

Abbildung 2 Barriere FuBgangerbriicke am Parkdeck Abbildung 3 Barriere FuBgangerbriicke

3 i

StadtLandBahn StadtandBahn

Abbildung 4 FuBgingerbriicke Richtung Abbildung 5 Fehlender Zugang tiber Briicke zum

sudliches Wohn- und Schulgebiet Mittelbahnsteig

StadtLandBahn StadtLandBahn

Abbildung 6 Schlechte Sichtbeziehung zum Fahrstuhl
Gleis 1 (S-Bahnsteig) kann Uber das Parkdeck im Parkdeck
ebenfalls mit einem Fahrstuhl erreicht werden.
Dieser ist jedoch nicht direkt auffindbar. Beide
Fahrstiihle entsprechen nicht mehr den

allgemeinen anerkannten Regeln der Technik.

StadtLandBahn
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Abbildung 7 Zugang PU liber Erbstetter StraRe

ﬁ Der Zugang liber die Erbstetter StralRe in
N die Personenunterfiihrung ist nicht
barrierefrei. Nur ein Treppenaufgang
ermoglicht den Zugang zur Personen-

unterfiihrung oder zum Bahnhofsvorplatz.

StadtLandBahn

Abbildung 8 Zugang Empfangsgebaude

Auch das Empfangsgebdude mit DB
Reisezentrum, einer Backerei, einem
Kiosk und einer Gaststatte ist vom

Vorplatz nur Gber eine Treppe zuganglich.

StadtLandBahn

Fag L

Abbildung 9 Zugang PU liber Vorplatz
& : Der Zugang vom  Vorplatz zur

Personenunterfiihrung ist ebenfalls nicht

barrierefrei.

StadtLandBahn

6
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Lediglich an Gleis 1 wurden, im Zuge des Ausbaus fir die Verlangerung der S4 teils
UmbaumaBnahmen zur Barrierefreiheit umgesetzt. Der Umbau erfolgte jedoch nicht durchgangig,

sondern punktuell.

Abbildung 10 UmbaumaBnahmen Gleis 1 Abbildung 11 Keine vollstindige Barrierefreiheit

i

StadtLandBahn StadtLandBahn

3.2 Zentraler Omnibusbahnhof Backnang
Der ZOB mit seinen insgesamt 14 Haltepunkten (vgl. Abb. 12) befindet sich an der Oberen
BahnhofstralRe unter den Parkdecks an Gleis 1. Weitere Haltepunkte befinden sich in der Oberen

BahnhofstraBe und in der Erbstetter Stralle.

Abbildung 12 Lageplan Bahnhof Backnang

Eravissensirgg, Jugendraus, Erbstetter Strafie :J -r an J
Halmmll-Aan ) Erbstetter Strafle
Z0OB nur zum Ausstaigen
— — @ @ @ Stadtmitte
Obere
Bahnhofstrs ! fb
- % l m " Oje"e Bahnhofstralie
‘96?5'.@ = @ @ u q @ Kurzparkgr 0 .
{'.«Jé Pla}mfn%?r = M T [@

f
W gt ot - Fughafen E
3 WWal
4% @ Biittanantald E

Quelle: Plan VVS ,Barrierefreie oder -minimierte Wegefiihrung”
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Bei Beobachtung des Betriebsablaufs am ZOB waren erhebliche Probleme festzustellen. Die Analyse
der Belegung der Bushaltestellen ergab, dass sich zu Spitzenzeiten, mit Einberechnung der
Pausenzeiten, gleichzeitig 12 bis 13 Busse im ZOB befinden. Im regularen Taktfahrplan sind einmal
stiindlich ca. zehn Busse gleichzeitig im ZOB. Es ist kein unabhangiges Ein- und Abfahren moglich, was

bei Spitzenbelegung zu regelmaRigen Verspatungen fihren kann.

Abbildung 13 ZOB wiahrend des Betriebsablaufs

StadtLandBahn
8
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Die bestehenden Bordkanten an den Haltepunkten ermdglichen es nachkommenden Bussen,
besonders Gelenkbussen, nicht, parallel zur Bordsteinkante zu halten. Bereits haltende Busse
erschweren das Einlenken des nachkommenden Busses. Dieser muss demnach teilweise auf der
Fahrbahn stehen (siehe Abb. 13 unten links). Somit blockieren die nachkommenden Busse die
Fahrbahn und ankommenden oder abfahrenden Bussen ist es nicht mehr moglich, vorbei zu fahren.
Problematisch sind nicht nur der Betriebsablauf, sondern auch die Wartebereiche zu betrachten.
Aufgrund des Platzmangels sind dort keine Sitzgelegenheiten installiert. Die Bussteige sind nur sehr
schmal und bieten wenig Platz flir wartende Fahrgédste. Zu Spitzenzeiten (Schilerverkehr) stehen die

Fahrgaste auch auf den Fahrgassen. Der gesamte ZOB ist nicht barrierefrei.

3.3 Bahnhofsumfeld

Der Vorplatz des Backnanger Bahnhofs bietet nur wenig Aufenthaltsqualitdt. Im Bereich des Zugangs
zur Personenunterfiihrung sind Sitzbanke und eine LitfaRsdule die einzigen Ausstattungselemente.
Die Flache zwischen dem Empfangsgebdude und dem alten Giiterschuppen wird derzeit in erster
Linie zum Parken und als Taxistandort genutzt. Zwischen dem alten Giterschuppen und dem
Empfangsgebdude befinden sich zudem Abstellbligel fiir Fahrrdder sowie Fahrradboxen. Weitere
Fahrradboxen sind zwischen dem Empfangsgebdude und dem ZOB / Parkdeck installiert sowie an der

Oberen BahnhofstraRe gegeniiber dem Empfangsgebaude (vgl. Abb. 12).

Abbildung 14 Vorplatz Bahnhof Backnang Abbildung 15 Parken zwischen Empfangsgebaude
und Giiterschuppen

StadtLandBahn StadtLandBahn
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3.4 Giiterschuppen
Der leerstehende Giiterschuppen neben dem Empfangsgebiude ist in einem maroden Zustand. Uber
die Frage Erhalt oder Abriss gingen die Meinungen in der Vergangenheit weit auseinander. Viele
Nachnutzungsideen wurden zwar vorgeschlagen, bisher jedoch insbesondere aus Gkonomischen

Griinden nicht umgesetzt.

4 Konzeptentwicklung

Durch den Verlust des reprasentativen Empfangsgebaudes von 1877, welches durch einen Beton-
Zweckbau ersetzt wurde, verlor der Backnanger Bahnhof an stadtebaulicher Bedeutung. Durch die
Renaissance des 6ffentlichen Verkehrs und die Einfilhrung des S-Bahnverkehrs gewann Backnang
allerdings gleichzeitig an verkehrlicher Bedeutung. Derzeit nutzen taglich ca. 18.000 Reisende den
Bahnhof, sei es mit Bus oder Bahn. Mit Eroffnung der S4 ist eine weiter steigende Tendenz zu
beobachten. Vor diesem Hintergrund gilt es, den Bahnhof den Mobilitatsbedirfnissen der Reisenden
anzupassen und eine neue Mobilitdtsdrehscheibe entstehen zu lassen, welche auch als Eingangstor

zur Stadt fungieren soll und dem Stadtbild gerecht wird.

Die aus der Bestandsaufnahme identifizierten Mangel gilt es nun stadtebaulich, verkehrlich und

funktional aufzugreifen und zu beseitigen. Hierfiir sind die folgenden Ziele tragend fiir das Konzept:

1. Vernetzung aller Verkehrstrager (Bahn, Bus, Taxi, Radfahrer, FuBganger, E-Mobilitat,
(E-) Carsharing und Auto)
2. Vollstandige Barrierefreiheit im und um den Bahnhof

3. Stadtebauliche Qualitat des Vorplatzes

Zunachst wurden drei unterschiedliche Konzeptvorschlage fiir die Mobilitdtsdrehscheibe Backnang
entwickelt. Die Schwerpunkte dieser Varianten lauten wie folgt:

1. Erhalt GlUterschuppen

2. Abbruch Giiterschuppen

3. Verlagerung ZOB

10
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4.1 Variante ,Erhalt Giiterschuppen”

In dieser Variante bekommt der alte Gliterschuppen eine neue Funktion (vgl. Abb. 16). Diese besteht
aus einer B+R-Station mit Serviceangeboten und Gastronomie mit kulturellen Veranstaltungen und
AuBengastronomie. Die heutigen Stellplatze zwischen dem Giterschuppen und dem
Empfangsgebdude entfallen, die frei gewordene Flache tragt zur neuen Platzgestaltung bei. Durch
den Bau eines neuen Parkdecks auf dem bestehenden Parkplatz neben dem Giterschuppen wiirden
40 Stellplatze fiir die Spindeln entfallen und insgesamt 300 neue entstehen. Somit wiirde man in
dieser Variante 260 zusatzliche Parkplatze erhalten. Der Taxistandort wird seitlich an der Oberen
BahnhofstraRBe vor dem Empfangsgebdude mit Haltebuchten positioniert. Eine Kiss+Ride-Flache (K+R)
wird zwischen den beiden Gebduden ebenfalls mit seitlichen Haltebuchten angeordnet. Die
FuRgangerbriicke am alten Giterschuppen erhilt einen neuen Treppenaufgang jeweils in Ostlicher
und westlicher Richtung. Der mittlere Bahnsteig wird iber einen neu zu errichteten Treppenaufgang
zuganglich. Die zweite FuRgadngerbriicke am Parkdeck / ZOB verfigt Uber einen teilweise
barrierefreien Zugang Uber zwei Aufziige. Der bereits vorhandene Fahrstuhl wird gemalR den
allgemeinen anerkannten Regeln der Technik erneuert. Zudem werden zwei weitere Fahrstiihle am
mittleren Bahnsteig sowie an Gleis 1 am Parkdeck / ZOB errichtet. Somit ist die Barrierefreiheit tiber

die westliche FuBgangerbriicke gewahrleistet.

Der ZOB bleibt unverdndert. Ein barrierefreier Ausbau und ungehindertes An- und Abfahren der
Busse ist an dieser Stelle nicht umsetzbar. Bei Anordnung der Haltestellen in Sagezahnform wiirden
die bestehenden tragenden Sdulen das unabhadngige Ein- und Ausfahren behindern. Die zur
Verfiigung stehende Flache lasst die Errichtung von acht Haltestellen zu. Fir einen reibungslosen

Busbetriebsablauf werden jedoch mindestens zwolf Haltestellen benétigt.

Der Vorplatzbereich nérdlich der Oberen BahnhofstralRe wird als Stadtbalkon aufgewertet und bietet
einen neuen Verweilbereich mit Aussichtspunkt auf die Innenstadt Backnang. Der Stadtbalkon ist
Uber die StralRe bis hin zum Vorplatz mit gleichem Oberflachenmaterial auszustatten. Bevorzugt wird
an dieser Stelle eine Pflasterung die den Vorplatzcharakter starkt und dazu beitragt, dass allein schon

die optische Gestaltung zum langsam Fahren anhalt.

11
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Abbildung 16 Variante ,,Erhalt Giiterschuppen“
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4.2 Variante ,,Abbruch Giterschuppen”

Das Gebaude des alten Giiterschuppens wird abgerissen. Durch den Bau eines Parkhauses mit drei
Ebenen entstehen zusatzliche 138 Parkplatze. Hierbei entfallen zwolf Platze im Bestand und 150 (50

pro Ebene) Stellplatze entstehen insgesamt.

In dieser Variante wird die Barrierefreiheit innerhalb des Bahnhofs (iber die Personenunterfiihrung
gewadhrleistet. Diese soll mit Fahrstiihlen alle Bahnsteige fir Jedermann barrierefrei erreichbar
machen. Im Vergleich zur vorherigen Variante ist diese hinsichtlich der Kosten und der

bautechnischen Umsetzung aufwandiger zu bewerkstelligen.

Die Flache zwischen dem neuen Parkdeck und dem Empfangsgebdude bietet ausreichend Flache fir

eine B+R-Anlage und Gastronomie.
Der ZOB bleibt auch in dieser Variante unverdndert. Somit kann er analog zu Variante 1 nicht
barrierefrei und mit ungehinderten An- und Abfahren umgebaut werden, da die

Standortvoraussetzungen dies nicht zulassen (siehe Abb. 17 und 18).

Auch in dieser Variante ist der Stadtbalkon — Teilbereich Obere BahnhofstraRe und Vorplatz — mit

gleichem Oberflachenmaterial auszustatten.

13
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Abbildung 19 Variante "Abbruch Giiterschuppen"

_ Jamstiate

StadtLandBahn

14



O -

STADTLANDBAHN - HeerstraBe 177 - 56154 Boppard STADTLANDBAHN

4.3 Variante ,,Verlagerung ZOB“

Die identifizierten Mangel im heutigen ZOB, wie die fehlende Barrierefreiheit und kein ungehindertes
Ein- und Ausfahren der Busse, kénnen in den ersten beiden Varianten nicht gelost werden. Der
Losungsansatz ist der Standort des alten ZOB. Zunachst gilt es also, einen passenden neuen Standort
zu bestimmen, welcher ausreichend Flache fiir das unabhéangige Ein- und Ausfahren von bis zu zwélf
Bussen sowie zur Herstellung der Barrierefreiheit bietet. Die topografische Situation vor Ort

erschwert dies zusatzlich.

Nach genauer Betrachtung der Standortbedingungen ergibt sich nur ein potenzieller Standort. Durch
den Abbruch des alten Giiterschuppens wird eine Flache in der GroRe frei, die es ermoglicht, einen
ZOB barrierefrei mit ausreichend Haltestellen in Sdgezahnform zu bauen. Am bestehenden Parkplatz
entfallen 32 Stellplatze. Der ZOB ist mit zwei Langsbussteigen parallel zur Oberen BahnhofstraRe zu
positionieren. Bis zu zwolf Haltepositionen mit unabhdngigem Ein- und Ausfahren sind an dieser
Stelle umsetzbar. Gleis 1 kann mit dem ZOB einen gemeinsamen Kombibahnsteig nutzen. Aufgrund
eines Oberleitungsmastes sind die Haltepositionen am Kombibahnsteig in dstliche Richtung versetzt.
Ein Minikreisel ermdglicht den Bussen die Ein- und Ausfahrt sowie problemloses Wenden. Auch in
dieser Variante ist eine einheitliche Gestaltung des Straflenraumes zwischen Stadtbalkon und
Vorplatz anzustreben. Eine entsprechende Pflasterung halt Pkw-Fahrer von schnellem Fahren ab und
gewadhrleistet damit fiir Fugdanger mehr Sicherheit. Der frei gewordene Platz unterhalb der
Parkdecks kann mit neuen Funktionen zur Mobilitdtsdrehscheibe Backnang beitragen. Die 32 fiir den
neuen ZOB entfallenen Stellpldtze kénnen durch eine neu eingehdngte Parkebene im sudlichen
Bereich des ZOB ersetzt und um weitere 116 neue Stellplatze aufgestockt werden. Somit wiirde es in
dieser Variante insgesamt 84 zusatzliche Parkplatze geben.

Abbildung 20 Neues Parkdeck
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Fiir Sonderfahrten und Reisebusse werden die beiden nérdlichen Bussteige mit bis zu flnf
Halteplatzen fir Gelenkbusse erhalten. Der bisherige ZOB ermdoglicht zudem erstmals die Errichtung

einer grofRzligigen, wettergeschiitzten B+R-Anlage.

Abbildung 21 Neues Parkdeck integriert
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Die Position der Briicke am Parkdeck bleibt. Die 6stliche FuBgangerbriicke wird abgebrochen und um
23 Meter nach Westen versetzt neu gebaut. Sudlich des Bahnhofs befinden sich Schulen,
Sportstatten und Wohngebiete. Die neue FulRgangerbriicke hat eine Breite von finf Metern. Somit ist
es Personen mit Rollstuhl, Kinderwagen oder Fahrrad, Schiilern usw. moglich, die Briicke trotz
Begegnungsverkehr problemlos zu (berqueren. Vollstindige Barrierefreiheit, auch im stdlich
gelegenen Gebiet, wird durch vier neue Fahrstiihle zu den Bahnsteigen, zum Vorplatz und zum
Biittenenfeld gewihrleistet. Jedes Gleis erhilt zudem einen Treppenzugang. Uber die neue
FuRgangerbriicke wird man direkt auf den Vorplatz gelenkt. Der ZOB, das Empfangsgebdude sowie

der Stadtbalkon sind in direkter Ndhe.
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Abbildung 22 Variante "Verlagerung ZOB"
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5 Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Ein Bahnhof ist Schnittpunkt unterschiedlicher Verkehrsarten und Reisedistanzen (FuRganger, Pkw-
und OPNV-Nutzer, Nah- und Fernreisende, Pendler). Er biindelt individuelle Wege und lenkt die
Reisenden zu ihren Zieldestinationen. Zudem ist er ein Ort flir Kommunikation, Austausch und ein
zentraler Treffpunkt. Ein besonders wichtiger Aspekt bei der Betrachtung von barrierefreiem Reisen
ist die Sicherstellung ununterbrochener Reise- und Transportketten, die die Reisenden ohne
Einschrankungen und Hindernisse von der Haustir bis zum Zielort leiten. Besonders korperlich und
sensorisch eingeschrdankte Personen stoRen hierbei haufig auf Barrieren, die nicht nur mechanischer
(z. B. Stufen), sondern auch sensorischer und kognitiver Art sind. So muss z. B. das Wegeleit- und
Informationssystem ebenfalls barrierefrei gestaltet sein. Es ist ein unabdingliches Erfordernis, dass
auf dem Bahnhof ziigig und problemlos umgestiegen werden kann, die Wege schnell auffindbar, also
eindeutig ausgewiesen sind, und technische Hilfsmittel, wie Aufziige oder Rollbdnder, jederzeit

funktionsfahig zur Verfligung stehen.

Im Hinblick auf die Entwicklung der ,Mobilitdtsdrehscheibe Backnang” und in Anbetracht der
identifizierten Mangel am Bahnhof Backnang und in dessen Umfeld bietet die Variante 4.3

»Verlegung ZOB“ eine zukunftsfahige und nachhaltige Entwicklung fiir das Plangebiet.

Das Wohn- und Schulgebiet slidlich des Bahnhofs ist derzeit nur Gber zwei FuRgangerbriicken mit
Treppen erschlossen, der Mittelbahnsteig nur Uber die Personenunterfiihrung erreichbar. Das
bedeutet, dass Reisende die aus sudlicher Richtung den mittleren Bahnsteig erreichen mdchten,
groRe und nicht barrierefreie Umwege gehen miissen. Ein Aufzug bietet den barrierefreien Weg zu
Gleis 4 und 5, jedoch entspricht dieser nicht mehr den allgemeinen anerkannten Regeln der Technik.
Auch aus der Erbstetter StraBe und auf dem Vorplatz ist die Personenunterfiihrung nur liber Treppen

zugéanglich.

Neben dem Problem der mangelhaften Barrierefreiheit hat der heutige ZOB am Bahnhof Backnang
Schwierigkeiten im Betriebsablauf. Zu den StoRRzeiten sind bis zu 13 Busse gleichzeitig im ZOB. Durch
gerade Bussteigkanten und schmale Fahrgassen ist ein ungehindertes An- und Abfahren nicht mehr
moglich. Auch die Wartebereiche fir Fahrgaste sind sehr eng und ohne Sitzgelegenheiten
ausgestattet. Diese Probleme kdnnen zu Verspatungen im Fahrplan fiihren. Es ist darauf zu achten,
dass innerhalb der Mobilitdtsdrehscheibe ein reibungsloser Wechsel von einem Verkehrsmittel zum

anderen bewerkstelligt werden kann. Der Trend geht zur Multimodalitit. Der OPNV bietet allein
18
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keine umfassende Mobilitdtsgarantie mehr. Die Mobilitdtsdrehscheibe Backnang soll zukiinftig diese

Multimodalitat barrierefrei und zukunftsfahig anbieten kénnen.

Durch den Abbruch des alten Giiterschuppens sind diese Anforderungen realisierbar. Uber eine neue
FuBgangerbriicke ist es moglich, alle Gleise sowie die Nord- und die Sldseite des Bahnhofs
vollstandig barrierefrei zu erreichen. Die Verlegung des ZOB verbessert nicht nur den Betriebsablauf,
sondern bietet zudem mit Gleis 1 einen Kombibahnsteig. Somit wird eine schnelle und bequeme
Umsteigemdglichkeit von Bus zu Zug und umgekehrt angeboten. Uberdachte Wartebereiche mit

Sitzgelegenheiten sind an den Haltepositionen ebenfalls zu installieren.

Durch den neugewonnenen Platz im alten ZOB ist es moglich, das Angebot der Mobilitatsdrehscheibe
Backnang zu erweitern. Nicht nur die Pkw-Stellplatzanzahl wird aufgestockt, auch (E-) Carsharing und

eine B+R-Anlage bieten Flexibilitat innerhalb der Verkehrsmittelwahl.

Der Stadtbalkon und der Vorplatz sind einheitlich zu entwerfen. Empfehlenswert ist eine Pflasterung
als StraRenoberflache. Der Bereich der Oberen BahnhofstraRe zwischen Stadtbalkon und Vorplatz ist
gestalterisch anzupassen. Durch die einheitliche Oberflaichengestaltung wird nicht nur die
Platzsituation verbessert, auch sind die Autofahrer durch die Pflasterung gehalten den Bereich
langsam zu durchfahren. Ein Minikreisel tragt dazu bei, dass Busse in alle Fahrtrichtungen problemlos
abbiegen und wenden kénnen. Mit gestalterischen Elementen im Stralenraum kann an dieser Stelle
der Verkehrsfluss fiir FuRganger, Radfahrer, Autofahrer und Busfahrer untereinander problemlos

abgewickelt werden.
Das Gesamtkonzept fir die Mobilitatsdrehscheibe Backnang integriert den Bahnhof stadtebaulich

besser, erhoht deutlich die Funktionalitdt der Verkehrsverkniipfungsanlagen und macht den Bahnhof

wieder zu einem attraktiven und zeitgemafen ,Eingangstor zur Stadt”.
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