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Sitzungsvorlage Nr. 019/18/GR
Federfiihrendes Amt Stadtbauamt
Behandlung Gremium Termin Status
zur Vorberatung Ausschuss fiir Technik und Umwelt 22.02.2018 offentlich
zur Beschlussfassung Gemeinderat 08.03.2018 offentlich

Neugestaltung GerberstralRe/Teilbereich Eduard-Breuninger-StralRe/Teilbereich
TalstralRe/Teilbereich Aspacher StralRe mit Neubau eines Kreisverkehrs Baubeschluss

Beschlussvorschlag:

1. Der Neugestaltung der GerberstraRRe, eines Teilbereichs der Eduard-Breuninger-Stral3e,
eines Teilbereichs der TalstraRRe, eines Teilbereichs der Aspacher StralRe sowie der
Errichtung eines Kreisverkehrs an diesem Knotenpunkt wird zugestimmt.

2. Der Entwurfsplanung fiir den StraRenbau wird zugestimmt.

3. Einer aullerplanmdRigen Verpflichtungsermdchtigung bei den Produktsachkonten (PSK’s)
51100900-78720020.013 und 51100900-78720080.014 in Hohe von 1.555.000 EUR wird

zugestimmt. Da der Gesamtbetrag der
pflichtungsermachtigungen nicht {iberschritten werden darf, wird die Verpflichtungser-

Ver-

mdchtigung bei PSK 5520000-78730010.012 (innerortlicher Hochwasserschutz) in Hohe

von 1.555.0000 EUR umgeschichtet.
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Haushaltsrechtliche Deckung HHSt.: | --------------ooooooo | oo
Haushaltsansatzz | EUR | = = —meeomoo EUR
Haushaltsrest: EUR | = —mmmeeee- EUR
Verpflichtungsermachtigung fiir Ausgaben im folgenden Jahr: [ _________ EUR | = —memmmeee EUR
Fiir Vergaben zur Verfigung: | . EUR | = —meemme- EUR
Auftrage erteilt (einschl.vorst.Vergabe): | _________ EUR | = —memmmeee EUR
Noch freie Mittel/iiber bzw. auRerplanmdRige Ausgaben: | . EUR | = —memmmeee EUR
Amtsleiter: Sichtvermerke:

I II 10 20 60 61
06.02.2018
Datum/Unterschrift Kurzzeichen

Datum
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Begriindung:
1. Planerische Beschreibung des Vorhabens:

Gestaltungsidee

Der Neubau der Aspacher Briicke bildet den Auftakt fiir die Umgestaltung der StraRenrdume und
gestalterische Verkniipfung der GerberstralRe an die Innenstadt.

Durch Anhebung der neuen Briicke ergibt sich in den Anschlussbereichen die Notwendigkeit der
Hohenanpassung, welche zugleich als Chance fiir eine Neuordnung der StraRen- und Platzflachen
und eine gestalterische Aufwertung dieses wichtigen Stadteingangsbereichs gesehen wird. Durch
einheitliches Pflaster und wiederkehrende Gestaltungselemente und Materialien wird die westliche
Innenstadt stdrker an die zentralen Bereiche ostlich der Murr angebunden. Dadurch wird ein
erkennbarer Stadteingang geformt. Eine wichtige Rolle spielen dabei die Platzflichen an den
Briickenkopfen. Diese betonen die Torsituation und bilden den Auftakt in die Innenstadt. Die
Trennung zwischen Fahrbahn und FulRgangerbereichen wird in der Gerber- und Eduard-Breuninger-
StraRe, soweit moglich, optisch aufgelost. Dies sorgt, in den zukiinftig als Tempo-30
ausgewiesenen Zonen, fiir ein gleichberechtigtes Miteinander der Verkehrsteilnehmer.

Im Zuge der angestrebten stadtebaulichen Entwicklung der Bereiche WilhelmstraRe/FabrikstraRe,
KarlstralRe, Ostliche Gerberstral’e und dem Kreuzungsbereich FriedrichstraRe/Wilhelmstralde wird in
diesen Bereichen eine Fortfiihrung des vorgelegten Gestaltungskonzepts vorgeschlagen.

Eduard-Breuninger-Stral3e

Im Bereich der Eduard-Breuninger-StraRe gilt es, die technischen Anforderungen (Erhalt der
Verkehrsfunktion, Beriicksichtigung Busverkehr) mit der gestalterischen Ankniipfung an die
FuBgdngerzone in der SchillerstraRe und einer Erleichterung der StraRenquerung zu verbinden.

Die Gehwegbereiche mit Betonpflaster im ,wilden Verband” in einem warmen Grauton mit
gestrahlter Oberfliche sind durch einen niedrigen Bordstein (Hohe 3 cm) von der Fahrbahn
getrennt. Die niedrige Aufkantung erleichtert die Strallenquerung, wobei gleichzeitig eine dezente
Abgrenzung zum fahrenden Verkehr gegeben ist.

Breitere Gehwegzonen und ein Aufenthaltsbereich mit Aulengastronomieflachen im Bereich des
Kinos und Cafés werten die Nutzbarkeit fiir FuRganger auf. Natursteinelemente dienen mit
witterungsstabilen Holzauflagen als Sitzbanke und bilden gleichzeitig eine Zonierung von Fahr-
und FulBgangerverkehr. Baumquartiere komplettieren das Bild. Fiir Fahrrader werden
Abstellmoglichkeiten mit Anlehnbiigeln am Beginn der Schillerstralle vorgesehen. Die Elemente
und Belagsmaterialien greifen die Gestaltsprache auf, die fiir die Engelkreuzung entwickelt wurde.
Der Hohensprung zwischen neuer Briicke und Anschluss SchillerstraRe wird durch eine
Treppenanlage bewaltigt, die nach Osten auslauft und somit keine Barriere darstellt.

GerberstralRe

In der GerberstraRe wird das Belags- und Materialkonzept in den Gehwegbereichen fortgesetzt und
somit die Verbindung zur Eduard-Breuninger-StraRe hergestellt. Niedrige Borde und Rinnensteine
schaffen eine dezente Abgrenzung zur Asphaltfahrbahn. Die Parkplatze im Bereich Windmiiller
werden zukiinftig senkrecht zur Fahrbahn angeordnet. Dadurch wird eine Einfahrt aus beiden
Fahrtrichtungen im Zuge des kiinftigen Zweirichtungsverkehrs in der WilhelmstraRe ermdglicht.
Bestehende Baume werden, soweit dies technisch mdglich ist, erhalten. Sofern Baume entfernt
werden miissen, werden diese gleichwertig ersetzt und gleichzeitig deren Wuchsbedingungen im
Vergleich zum Istzustand deutlich verbessert.

Nordlich des Vital-Quartiers entsteht eine Platzflaiche mit Aufenthaltsbereichen und Blick auf die
Murr. Hier werden Fahrradabstellmdglichkeiten und eine E-Ladestation integriert.
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Aspacher StraRRe

In den Gehwegflachen im Bereich der Aspacher StraRe wird das Verlegemuster im ,wilden Verband”
fortgesetzt, jedoch mit einfacheren Pflastersteinen (Oberfliche Beton grau). Die beidseitige
Parkierung mit wasserdurchldassigem Pflaster sowie die Baumgquartiere passen sich an die
Grundstiickszufahrten an. Der Baumbestand zu beiden Seiten der Aspacher StraRe soll durch
Neupflanzungen ersetzt werden. Die Fahrbahnabgrenzung wird mit niedrigen Bordsteinen (Hohe 3
cm) vorgesehen.

Briickenkopfe

Die neue Aspacher Briicke stellt ein zentrales Element des neuen Stadteingangs dar. Um die
Torsituation in die Innenstadt zu betonen, werden an den vier Briickenecken individuell an die
jeweilige Situation angepasste, skulpturale Briickenkdpfe aus beschichtetem Stahl eingebaut.
Damit wird gleichzeitig der technisch komplexe Ubergang zwischen Briickengelidnder und den
Geldndern der Hochwasserschutzmauer gelost.

Integrierte Leuchtstelen betonen nachts den Stadteingang und beleuchten die Briicke sowie die
Briickenvorplatze.

Briickenhduschen

Das historische Briickenhdauschen wird an der Ecke GerberstralRe/Aspacher Briicke gestalterisch
zitiert. Die Gebdaudeform wird durch eine Stahlsilhouette aufgenommen. Diese fasst als Tor den
Blick auf die Murr und das gegeniiberliegende Ufer und macht gleichzeitig, durch die Illustration
einer historischen Stadtansicht auf der Glasbriistung, die Identitdt des Ortes sicht- und erlebbar.
Als Fortsetzung des Briickenkopfes stellt sie die Verbindung zum Geldnder auf der
Hochwasserschutzmauer her.

Kreisverkehr Aspacher StraRe

Die neue Kreisverkehrsinsel in der Aspacher Stralde wird mittels niedriger Stahlskulpturen gestaltet
und stellt die Verbindung zu den Briickenkdpfen her. Durch die skulpturalen Elemente und eine
robuste Bepflanzung entwickelt sich auf der Insel eine leichte Topografie, welche die Gestaltung
der umliegenden Elemente aufnimmt ohne den Blick zu verstellen.

2. Technische Baubeschreibung:

StraRenbau

Samtliche Fahrbahnflachen werden in Asphaltbauweise hergestellt und erhalten einen
Fahrbahnoberbau mit einer Gesamtstdarke von 65 cm. Die Schichten des Fahrbahnoberbaus werden
nach der entsprechenden technischen Richtlinie (RStO 12) bemessen. Entsprechend dieser
Richtlinie wird im Kreisverkehr ein verstarkter Fahrbahnaufbau gewahlt, um dort wirkende hohere
Scherkrafte aufnehmen zu kénnen. Im gesamten Baubereich werden samtliche
StralRenentwadsserungseinrichtungen neu bemessen und erstellt.

Die Bushaltestellen in der Gerberstrale und in der Talstrale werden als sogenannte
Fahrbahnhaltestellen am Fahrbahnrand angeordnet und barrierefrei hergestellt bzw. umgebaut.
Hierzu werden am Fahrbahnrand Busbordsteine mit einer Hohe von 21 cm eingebaut. Diese
Busborde weisen eine angeformte Fahrkante sowie eine dem Reifenquerschnitt angepasste
Anfahrflache auf, sodass eine Spurfiihrung mit Selbstlenkungseffekt ermdglicht wird. Fiir Blinde
und sehbehinderte Menschen wird im Einstiegsbereich ein Auffindestreifen aus Rippenplatten
vorgesehen.
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Zur Erreichung der Barrierefreiheit an den Fullgangeriiberwegen werden sogenannte gemeinsame
Uberquerungsstellen erstellt. Der dort vorgesehene 3 cm hohe Bordstein beriicksichtigt die
Belange von Rollstuhl- und Rollatornutzern und dient blinden und sehbehinderten Menschen als
tastbare Kante. Bodenindikatoren als Kombination von Auffindestreifen und Richtungsfeld
kennzeichnen die Querungsstelle.

Die Strallenbeleuchtung wird im Baubereich vollstandig erneuert. Neben den 4 Leuchtstelen in den
Briickenkopfen werden samtliche weiteren StraRenleuchten mit energiesparenden LED-
Leuchtmitteln versehen. Die FuRgdngeriiberwege erhalten eine gesonderte Beleuchtung
entsprechend der geltenden technischen Richtlinien.

Eduard-Breuninger-Stral3e

Die Eduard-Breuninger-Strale wird zwischen Aspacher Briicke und Einmiindung GrabenstralRe
neugestaltet. Samtliche Seitenraume werden mit einem Betonpflasterbelag belegt. Die
Treppenanlage im Anschlussbereich der SchillerstraBe wird mit Betonelementen mit
Natursteinvorsatz erstellt. Im Bereich Eduard-Breuninger-StraRe befinden sich Bestandsbaume
stellenweise im Bereich von Kanalisationsanlagen. Diese sollen durch Neupflanzungen ersetzt
werden. Es erfolgen Ersatzpflanzungen mit ausreichend groRem durchwurzelbarem Bodenraum nach
den Empfehlungen der FLL (Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e.V.).
Die Baumbeete werden mit Baumscheiben aus Beton sowie Baumschutzgittern ausgestattet.

Die heutigen PKW-Langsstellplatze entfallen zugunsten einer angemessenen Vorplatzflache vor
dem Kino und der Gastronomie. Auf der Siidseite des StraRenabschnitts wird eine Lieferzone
aulRerhalb der Fahrbahnflache vorgesehen.

Der siidliche Bereich der Eduard-Breuninger-Stralde liegt im Bereich des ersten Bauabschnitts der
ortlichen Hochwasserschutzmal3nahmen. Die Fahrbahn wird dort bis zur Ausbaugrenze des ersten
Bauabschnitts ausgebaut. Die Fahrbahnbreite betragt 5,00 m, die Langsstellpldtze entlang der
neuen Hochwasserschutzmauer haben eine Breite von 2,00 m. Der gegeniiberliegende Gehweg wird
bis zu den jeweiligen Grundstiicksgrenzen in Asphaltbauweise ausgebaut. Die dortigen Zufahrten
werden hohenmalRig angepasst.

GerberstraRRe

Die Gerberstralle wird bis zum Eduard-Breuninger-Steg neugestaltet. Die Fahrbahnbreite betragt
6,00 m und erhalt auf der ostlichen Fahrbahnseite eine Randeinfassung mit einer Héhe von 10 cm,
auf der westlichen Fahrbahnseite mit einer Hohe von 3 cm. Auf beiden StraRenseiten wird jeweils
eine barrierefreie Bushaltestelle erstellt; die Ostliche Bushaltestelle wird mit einer
Wartehalleniiberdachung ohne Seitenteile ausgestattet. Die vorhandenen Stellpldtze werden neu
geordnet und senkrecht zum Fahrbahnrand angeordnet und erhalten einen wasserdurchldssigen
Betonpflasterbelag. Die Bestandsbdume vor dem Gebdude Windmiiller und am Parkhaus sollen
erhalten werden. Die weiteren Baume auf der westlichen Seite der Gerberstralle miissen entfernt
werden und werden durch Ersatzpflanzungen mit ausreichend groRem durchwurzelbaren
Bodenraum ersetzt. Die Baumbeete erhalten auch hier Baumscheiben sowie Baumschutzgitter.
Samtliche Seitenbereiche erhalten eine Oberfliche aus Betonpflaster. Die Gehwegbreite auf der
ostlichen Fahrbahnseite betragt 2,50 m, auf der westlichen Fahrbahnseite ergeben sich punktuelle
Einengungen mit einer Mindestbreite von 1,95 m.

Aspacher StraRRe
Die Aspacher StraRe wird auf einer Lange von ca. 60 m neugestaltet. Die Fahrbahnbreite betragt
10,5 m. Fiir Radfahrer werden beidseitig Schutzstreifen mit einer Breite von 1,50 m markiert, an
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den PKW-Langsstellplatzen werden zusatzlich Sicherheitstrennstreifen mit einer Breite von 50 c¢cm

beriicksichtigt.

Die beidseitigen Gehwege erhalten eine Oberfliche aus Betonpflaster und werden bis an die
bestehenden Gebdude bzw. Grundstiicksgrenzen hergestellt. Auf Hohe der Gebdaude Aspacher
Stralle 30 und 32 sind Langsstellpldtze vorgesehen. Hier werden unter Beriicksichtigung der
vorhandenen Grundstiickszufahrten neue Baume gepflanzt. Auf der siidlichen StralRenseite sind
ebenfalls Langsstellpldtze sowie eine Anlieferzone vorgesehen. Auch hier erfolgt eine
Neupflanzung von Bdaumen. Sofern Baume entfernt werden miissen, werden diese gleichwertig
ersetzt und gleichzeitig deren Wuchsbedingungen im Vergleich zum Istzustand deutlich verbessert.

Talstral3e

Die TalstraBe wird auf einer Lange von 120 m ausgebaut. Die Gesamtfahrbahnbreite betragt im
Mittel rund 9,50 m. Beidseitig sind Gehwege mit einer Mindestbreite von 2,50 m angelegt. Auf der
ostlichen Seite schlieft der Gehweg an die neu zu errichtende Hochwasserschutzmauer an. Dort
befindet sich auch der Treppenabgang zur tieferliegenden Murrterrasse. Die heute vorhandenen
Langsstellpldtze entfallen.

In Richtung Bleichwiese werden Radfahrer auf einer Ldnge von ca. 65 m auf einem Schutzstreifen
auf der Fahrbahn gefiihrt. Im weiteren Verlauf erfolgt die Fiihrung auf dem bestehenden Radweg
im Seitenraum. Richtung GerberstraBe wird abschnittsweise ein Schutzstreifen fiir Radfahrer
angelegt.

Die vorhandene Bushaltestelle wird barrierefrei umgebaut. Der heutige Wertstoffcontainerplatz
wird in die Seitenflache integriert, um 2 Containerstellpldtze erweitert und mit 2 Stellplatzen fiir
PKW ausgestattet.

Kreisverkehr

Am Knotenpunkt GerberstraRe/Eduard-Breuninger-Stral3e/TalstraRe/Aspacher Strale wird ein
Kreisverkehr mit einem AuRendurchmesser von 28 m erstellt. Die Breite des Kreisrings betragt 9 m
und ist mit einem in der Héhe um 4 cm abgesetzten Innenring in Asphaltbauweise versehen. Die
Lage und die Hohe des Kreisverkehrs werden durch die hochwasserfreie neue Aspacher Briicke
bestimmt. Dadurch ergibt sich eine stellenweise Erhdhung des Kreisverkehrs von bis zu 50 c¢cm im
Vergleich zum heutigen Hohenniveau. Die Befahrbarkeit des neuen Kreisverkehrs wurde mit einem
dynamischen Schleppkurvenprogramm {berpriift. An den Randern der Kreisfahrbahn werden
Gehwege mit einer Mindestbreite von 2,00 m mit einem 10 c¢cm hohen Bordstein vorgesehen.
Samtliche an den Kreisverkehr angeschlossene Knotenpunktarme werden mit einem
FuBgdngeriiberweg ausgestattet. Hierbei wird in der Aspacher StraRe und TalstralRe ein
Fahrbahnteiler mit einer Breite von 2,50 m erstellt. Auf der Aspacher Briicke kann auf den
Fahrbahnteiler verzichtet werden. Dadurch ist die Befahrbarkeit mit gréfReren Fahrzeugen, wie z.B.
Gelenkbussen, auch zukiinftig gewahrleistet.

Aspacher Briicke

Derzeit wird die bestehende Spannbetonbriicke abgerissen und eine neue Briicke in Stahlbauweise
hochwasserfrei erstellt. Der Fahrbahnaufbau erfolgt gemaR der Briickenplanung des Ingenieurbiiro
Schlaich, Bergermann, Partner mit einem Belag aus Gussasphalt. Der Farbton des
Gussasphaltbelags der Gehwege wird an den Farbton der anschlieBenden Pflasterbeldge in den
Gehweg- und Platzbereichen angeglichen. Die Fahrbahnbreite betrdgt dort 8,60 m, die
beidseitigen Gehwege haben eine Breite von 2,50 m.
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Hochwasserschutzmallnahmen im Bereich der Aspacher Briicke werden mit den vorgesehenen
StralBenbauarbeiten ausgeschrieben und ausgefiihrt.

Kanalisation

Die Stadtentwdsserung Backnang hat bereits im Vorfeld der Neugestaltung die schadhafte
offentliche Kanalisation in der Gerberstrale, der TalstraBe und im Kreuzungsbereich
GerberstraRe/TalstralRe/Aspacher Strale renoviert. Im Zuge dieser Baumallnahme wird die
Stadtentwdsserung Backnang zum einen punktuelle Reparaturen an der offentlichen Kanalisation
in der Eduard-Breuninger-StraRe sowie der Aspacher StralBe durchfiihren und zum anderen die
schadhaften Abwasseranschlusskandle (Hausanschlisse) im gesamten Baubereich renovieren oder
erneuern.

Gas- und Wasserversorgung

Von den Stadtwerken Backnang GmbH ist vorgesehen, im gesamten Baubereich Gas- und
Wasserleitungen zu erneuern. Im Zuge des Neubaus der Aspacher Briicke miissen die
Anbindungspunkte der Gas- und Wasserversorgung umgelegt werden.

Durchfithrung der MaRnahme:

Die Ausschreibung der BaumaRnahme erfolgt Mitte April 2018. Der Baubeginn fiir die Ausfiihrung
der StralBenbau- und Kanalbauarbeiten ist Anfang Juli 2018 vorgesehen. Die Bauarbeiten sollen bis
Frithjahr 2020 abgeschlossen sein.

Baubeschluss:

1. Der Entwurfsplanung des Ingenieurbiiro Frank GmbH wird zugestimmt.
2. Die vorldaufigen Gesamtkosten fiir die StraRenbauarbeiten einschlieBlich der
StraRenbeleuchtung, der Bepflanzung, der Briickenkdpfe sowie der Gestaltung der

Kreisverkehrsmittelinsel betragen ca. 2.780.000 €.

3. Dem Bauablauf und dem Bauzeitenplan wird wie folgt zugestimmt:

- Ausschreibung: Mitte April 2018
- Baubeginn: Anfang Juli 2018
- Bauende: Frithjahr 2020

4. Fur die Finanzierung der MaRnahmen sind im Haushaltsplan 2018 folgende Auszahlungsmittel
vorgesehen:

- PSK 51100900-78720020.013
Stadtebauliche SanierungsmaRnahme WilhelmstralRe/MiihlstraRe
Ausbau Kreisverkehr Talstralle mit Neugestaltung Gerberstral3e 300.000 EUR

- PSK 51100900-78720080.014
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Stadtebauliche SanierungsmaRnahme Innenstadt Teil III
Sanierung Ed.-Breuninger-StraRe 0 EUR
PSK 55200000-78730010.012
Hochwasserschutz Murr innerorts
HohenmaRige Anpassung der StraRen an die Aspacher Briicke 950.000 EUR

Fiir die obengenannten MalRnahmen sind im Haushalt 2018 bei den jeweiligen PSK’s
Auszahlungsmittel von insgesamt 1.250.000 EUR eingestellt. Zur Finanzierung der
MaRnahmen werden 2.805.000 EUR bendtigt. Fiir die Vergabe der Malnahmen im Mai/Juni
2018 ist eine auRerplanmdllige Verpflichtungsermachtigung fiir 2019/2020 von
1.555.000 EUR  erforderlich. Die Deckung erfolgt durch Umschichtung der
Verpflichtungsermachtigung  von ~ PSK  55200000-78730010.012  (innerortlicher
Hochwasserschutz). Hier ist eine Verpflichtungsermachtigung in Héhe von 4.000.000 EUR
eingestellt.

Fir die stadtebaulichen SanierungsmaRnahmen wird mit einer Investitionszulage des
Landes in Hohe von ca. 420.000 EUR gerechnet. Die hohenmaRige Anpassung der Stralden
an die neue Aspacher Briicke wird als HochwasserschutzmaRnahme mit ca. 600.000 EUR
gefordert. Damit muss die Stadt Backnang fiir die StralRenbaumalRnahmen Kosten in Hohe
von 1.760.000 selbst finanzieren.



