GroR3e Kreisstadt Backnang

Niederschrift {iber die Verhandlungen und Beschliisse
des Ausschusses fiir Technik und Umwelt

vom 16.07.2020

Sitzung: Offentlich

Beginn: 18:03 Uhr Ende: 20:44 Uhr

Zahl der Mitglieder des Ausschusses fiir Technik und

Umwelt: 12

Anwesend: Erster Biirgermeister Janocha als Vorsitzender

und 12 Ausschussmitglieder

Anwesend: AuRerdem anwesend:

StR Bauer Frau ARmus (bis § 31)

StR Degler Herr Baudezernent Setzer

StR Dobler Frau Blumer

StR’in Eusebi Frau Braun (bis § 31)

StR Franke Frau GroR

StR Hartner Herr GrolSmann

StR Hettich Herr Kaltenleitner

StR Dr. Ketterer Herr Stier (bis § 32)

StR‘in Lang Herr Wagner

StR‘in Ribbeck

StR Scheib Weiter anwesend:

StR‘in Dr. Ulfert Herr Kuhlen von der Firma DIBAG
(zu & 30)

Zur Beurkundung

Erster Biirgermeister Fiir den Ausschuss: Schriftfiihrer:
Janocha:
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Tagesordnung

Tagesordnung

Baubeschluss fiir den Neubau der Stadtbriicke und den Abbruch des Bestandsstegs am

Bahnhof

Bebauungsplan mit &rtlichen Bauvorschriften "Obere Walke, Teil I", Neufestsetzung im
Bereich zwischen "Gartenstralle und Murr und Flurstiick 406/3 und Flurstiick 451", Plan-
bereich 05.07/5 - Erneuter Aufstellungsbeschluss gemd3 § 2 Abs. 1 BauGB und Be-
schluss liber die Beteiligung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1 BauGB

Austausch ~ von 388  StraRenleuchten gegen LED Leuchten und

Umbau von 56 Bestandsleuchten mit LED Umbausatzen - Bekanntgabe der Vergabe
Geplante Belagsarbeiten in den Sommerferien 2020 - Information
Verschiedenes

Anfragen

Seite: 83



GroRe Kreisstadt Backnang

Niederschrift iiber die Anwesend: Erster Biirgermeister Janocha als Vorsitzender
Verhandlungen und Beschliisse
des Gemeinderates
am 16. Juli 2020

-Offentlich- und 12 Stadtrate; Normalzahl 12

§28

Tagesordnung

Der Vorsitzende bittet den Tagesordnungspunkt ,Bebauungsplan mit ortlichen
Bauvorschriften ,Obere Walke, Teil I, Neufestsetzung im Bereich zwischen ,Gartenstralde und
Murr und Flurstiick 406/3 und Flurstiick 451“, Planbereich 05.07/5 - Erneuter
Aufstellungsbeschluss gemall & 2 (1) BauGB und Beschluss iiber die Beteiligung der
Offentlichkeit gemaR § 3 (1) BauGB” vorzuziehen.

Die Mitglieder des Ausschusses sind einverstanden.
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GroRe Kreisstadt Backnang

Niederschrift iiber die Anwesend: Erster Biirgermeister Janocha als Vorsitzender
Verhandlungen und Beschliisse
des Ausschusses fiir
Technik und Umwelt

am 16. Juli 2020 und 12 Stadtrate; Normalzahl 12
- Offentlich -
g 29

Baubeschluss fiir den Neubau der Stadtbriicke und den Abbruch des Bestandssteqs am

Bahnhof

Der Vorsitzende fiihrt aus:

Trotz schwieriger Finanzlage 2021 und einer voraussichtlich hohen Verschuldung aufgrund
einer Vielzahl von zeitgleich umzusetzenden Projekten, wollen wir heute einen Baubeschluss
zum Neubau der Stadtbriicke empfehlen. Das Projekt gehdrt zu den herausragenden
Zukunftsprojekten dieser Stadt. Es verbindet die Innenstadt mit dem Backnanger Siiden und
den dortigen Schulen. Was besonders wichtig ist: Diese Briicke liefert den barrierefreien
Zugang zu den Bahnsteigen und verbessert damit den Reisekomfort fiir die Bahnnutzer. Es
handelt sich um eine Briicke hohem gestalterischen Wert und ist deutlich giinstiger als die
urspriinglich geplante Holz-Glaskonstruktion. Die Einsparungen liegen bei der Investition bei

1 Mio. €, bei den jahrlichen Folgekosten bei 80.000 €.

Das Projekt ist fiir die Stadt mit 4,7 Mio. € Investitionskosten finanzieller Kraftsport, der nur
zu stemmen ist, wenn die Forderungen aus Stadtbaumitteln beziehungsweise

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) - Mitteln flieRen.

Herr Stier stellt den Baubeschluss anhand der Sitzungsvorlage und einer Prasentation

(siehe Anlage) vor:
1. Hintergrund und stadtebauliche Einbindung

Der Umbau des Bahnhofs Backnang zur Mobilitatsdrehscheibe ist eines der herausragenden
Zukunftsprojekte der Stadt Backnang. Im Rahmen eines stadtebaulichen Ideen- und
Realisierungswettbewerbs wurde 2018 ein Gesamtkonzept fiir den Neubau des Zentralen

Omnibusbahnhofs (ZOB) im Bereich des ehem. Giiterschuppens, die Umnutzung des
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bestehenden Z0B, die Neugestaltung des 6ffentlichen Raums auf dem Bahnhofsvorplatz sowie
Ideen zum Bahnhofsempfangsgebdaude, zum Neubau eines Parkdecks auf dem Parkplatz

Biirgerhaus und zur Fassadengestaltung des bestehenden P&R-Parkhauses erarbeitet.

Erganzend zu den stadtischen MalRnahmen fiir die Mobilitdtsdrehscheibe, wird die Deutsche
Bahn AG mit finanzieller Beteiligung von Stadt und Land die Erh6hung des Bahnsteigs an
den Gleisen 2/3, die vollstandige Erneuerung der Bahnsteigausstattung an den Gleisen 2-5
einschlielSlich Sanierung und Verldngerung der Bahnsteigdacher und die Sanierung der
Unterfiihrung im Zuge des Bahnhofsmodernisierungsprogramms umsetzen. Derzeit laufen
hierzu noch Abstimmungsgesprache zwischen der Bahn und dem Land hinsichtlich der

Zeitplanung und der Finanzierung.

Die ,Stadtbriicke” ist das zentrale Verbindungselement von Mobilitatsdrehscheibe und
Bahnhofsmodernisierung und ist gleichzeitig der erste Baustein zur Verwirklichung der
GesamtmaRnahme. Ergdanzend zur bestehenden Personenunterfiihrung ermdglicht die neue,
63 m lange Stadtbriicke den Zugang zu allen Gleisen und stellt die vollstindige
Barrierefreiheit der Bahnsteigzugange her. Dariiber hinaus ermoglicht sie die Verbindung
zwischen der Innenstadt, dem Schulzentrum Maubacher Héhe und den siidlich der Bahngleise
liegenden Siedlungshereichen. Diese stdadtebauliche und verkehrliche Bedeutung soll sich

auch in der architektonischen Gestaltung der Briicke widerspiegeln.
2. Baukonstruktion

Alternativ zum Entwurf einer verglasten Holzbriicke vom Oktober 2018 wurde im Januar 2020
durch das Biiro sbp GmbH eine Machbarkeitsstudie einer nicht iiberdachten Stahlbriicke mit

erheblichen Kosteneinsparungen vorgestellt.

Die Stahlbriicke hat eine Gesamtlange von ca. 63 m und eine Langsneigung von 3 %. Im
Bereich der anschlieBenden Aufziige und Treppentiirme Lliegt eine horizontale
Briickengradiente ohne Langsneigung vor, so dass ein funktioneller Anschluss der Zugange
gewahrleistet werden kann. Die Entwasserung wird in den horizontalen Bereichen durch das

Quergefalle des Briickenquerschnitts sichergestellt.

Vom nordlichen zum siidlichen Anschlusspunkt der Briicke muss eine Hohendifferenz von 11,5
m {iberwunden werden. Durch die gewdhlte Langsneigung der Briicke, kann die durch

Treppenanlagen zu {iberwindende Hohendifferenz um 21 Stufen reduziert werden.

Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt iiber Treppen und den gegeniiberliegend
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angeordneten Aufziigen. Weitere Treppen erschlieBen nordseitig den Hausbahnsteig in
Richtung der Backnanger Innenstadt sowie slidseitig die Siedlung Biittenenfeld und die dort
gelegenen Parkpldtze der DB. Im Unterschied zu den Treppen, die als Zugang zu dem
Hausbahnsteig und den Mittelbahnsteig dienen und rechtwinklig vom Briickenbauwerk
abgehen, verlduft die siidlichste Treppe parallel zur Briickenldangsachse. Diese Treppe fiihrt

als Landschaftselement die Béschung hinauf.

Die geplante Fullgangerbriicke wird als kontinuierlich gestiitzter Durchlauftrager mit

aufgespreizten Y-Stiitzen und relativ kurzen Spannweiten entwickelt.

Die Briicke wird statisch als lagerloses, integrales Bauwerk entworfen. Der Festpunkt der
Briicke befindet sich am siidlichen Widerlager. Die aus der Langsverformung entstehende
Zwangsbeanspruchung kann durch eine entsprechende Nachgiebigkeit der schlanken Stiitzen,
die sich aus der Stiitzenldange und dem Querschnitt ergeben, gering und unschadlich gehalten

werden.

Die integrale Stahl-Hohlkastenkonstruktion wird ohne Materialiiberginge und Fugen
hergestellt.  Dadurch  kénnen potentielle Schadensstellen reduziert und der

Unterhaltungsaufwand auf das notwendige MindestmaR reduziert werden.
3. Vergabe der Planungsleistung

Auf der Grundlage dieser Studie wurde ein Wettbewerbsverfahren auf der Basis der
Vergabeverordnung (VgV) zur Findung und Beauftragung der Planungs- und

Ausfiihrungsleistungen im Zeitraum von Marz bis Juni 2020 durchgefiihrt.

An diesem VgV-Verfahren haben sich letztendlich zwei Planungsbiiros beteiligt. Das Biiro sbp
GmbH mit Sitz u.a. in Stuttgart sowie das Planungsbiiro IGS Ingenieure GmbH& Co.KG mit

Sitz in Weimar.

Aus der Bieterprasentation und der Beurteilung beider Planungshiiros anhand einer
Bewertungsmatrix sowie einer Verhandlungsrunde ist der Vorschlag des Biiro sbp GmbH als
funktional, gestalterisch und wirtschaftlich beste Losung hervorgegangen. Am 17.06.2020
hat die Stadtverwaltung den Zuschlag fiir die Planungs-und Ausfiihrungsleistung fiir die

Entwurfsplanung an die sbp GmbH erteilt.

Fiir die Umsetzung der Stadtbriicke als Stahlkonstruktion wurden durch die sbp GmbH zwei
Planungsvarianten fiir die barrierefreie Verbindung zwischen dem siidlich oberhalb des

Bahnhofes gelegenen Biittenenfeld und der innenstadtseitig, nordlich gelegenen
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BahnhofsstralRe erarbeitet.
Variante 1:

Barrierefreie ErschlieBung des im siidlichen Bereiches des Bahnhofes gelegenen Biittenenfeld
tiber eine in den Hang gelegte, geschwungene und etwa 70 m lange Rampenanlage mit ca. 5

% Steigung.
Variante 2:

Barrierefreie ErschlieBung des im siidlichen Bereiches des Bahnhofes gelegenen Biittenenfeld
iiber einen Aufzug neben der geplanten Treppe und an Stelle der urspriinglich

vorgeschlagenen Rampenanlage.

Diese Variante fiihrt zu Investitions-Mehrkosten von ca. 98.000,- EUR gegeniiber der

Planungsvariante 1.

Fiir die zusatzliche Aufzugsanlage sind dabei weitere jahrliche Betriebskosten in Hohe von

rund 4.800,- EUR zu erwarten.

Unter Beriicksichtigung der relevanten Aspekte Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit,
wirtschaftliche Herstellung sowie angemessene Betriebs- und Unterhaltskosten, empfiehlt die
Verwaltung die Weiterverfolgung der Variante 2 mit voraussichtlichen Gesamtbruttokosten

laut Kostenschdtzung in Hohe von rund 4,7 Mio. EUR.
4. Bahntechnische Erfordernisse

Im Zuge der planerischen Abstimmungsgesprache mit der DB Station & Service AG zum
Bahnhofsmodernisierungsprogramm wurden die im Februar 2019 fiir den Bau der Stadtbriicke
erforderlichen Fachplanungsleistungen fiir bahntechnische Anlagen an die Véssing
Ingenieurgesellschaft mbH (Stuttgart) vergeben und zwischenzeitlich vorangetrieben. Die
Fragen der Baufeldfreimachung fiir die Griindungsarbeiten, die Priifung und Planung der
Bauzustdnde fiir den Einbau der vormontierten Briickenelemente sowie des Abbruchs des
bestehenden Steges (Gleissperrungen/Sperrzeiten, Oberleitungsabschaltungen etc.) konnten
zwischenzeitlich geklart werden. In diesem Zusammenhang konnten auch die erforderlichen
Provisorien und Zwischenzustdande, beispielsweise hinsichtlich der Bahnsteigzugange oder
der Zughaltepositionen konkretisiert werden. Auf dieser Basis konnten schlielich das
Planheft, die Kostenberechnung und die fiir die Anmeldung der Sperrpausen erforderliche

detaillierte Bauablauf- und Bauzeitenplanung fiir den geanderten Entwurf abgestimmt
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werden.
5. Kosten, Zuschiisse und Finanzierung
Kosten

Die berechneten Gesamtbruttokosten in Hohe von voraussichtlich rund 4,7 Mio. EUR setzen

sich laut Kostenberechnung sbp vom 29.06.2020 im Wesentlichen wie folgt zusammen:

e Auf bahnspezifische Leistungen wie Umbauten der Oberleitungsanlage, der Strom-,

Telekommunikations-, und Signaltechnik entfallen rund 825.000,-- EUR.
e Fiir den Riickbau des Bestandsteges werden rund 250.000,-- EUR angesetzt.

e Der Neubau der Stadtbriicke mit Griindung, Stahlbau, sowie dem technischen Ausbau
mit Aufziigen belduft sich entsprechend der Kostenberechnung auf insgesamt rund

2,60 Mio. EUR.

e Fiir Hangbefestigungen, Wartungszugange und Herstellung von Verkehrsflachen

werden rund 100.000,-- EUR angesetzt.

e Der Anteil der Planungs- und sonstigen Nebenkosten fiir den Neubau der Stadtbriicke

und den Abbruch des Bestandssteges belduft sich auf insgesamt rund 925.000,-- EUR.

Fiir Stand heute nicht absehbare Risiken aus weiteren bahntechnischen Erfordernissen,
Unwdgbarkeiten aus dem Baugrund sowie einer {iberdurchschnittlichen Baupreisentwicklung
sind in den genannten Kosten keine Riickstellungen enthalten. Abweichungen von bis zu
15 % konnen nicht ausgeschlossen werden. Die Verwaltung schldagt deshalb vor, im Bedarfsfall

die Ansatze im Rahmen folgender Haushalte anzupassen.

Fiir den Neubau der Stadtbriicke kann ein anteiliger Vorsteuerabzug von 27 % der
Gesamt-Bruttokosten geltend gemacht werden. Dies entspricht auf Basis der

Kostenberechnung einem Vorsteuerabzug in Hohe von 202.000,-- EUR

Damit belduft sich die Gesamtinvestition fiir das Projekt inklusive anzusetzendem

Vorsteuerabzug aktuell auf voraussichtlich insgesamt rund 4,5 Mio. EUR.

Zuschiisse
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Fiir den Abbruch des Bestandsstegs wird von Zuwendungen des Landes aus der
Stadtebauférderung mit einer Forderquote von 60 % ausgegangen. Der erwartete Zuschuss
fir den Abbruch inkl. Nebenkosten belduft sich unter Beriicksichtigung des anteiligen

Vorsteuerabzugs demnach auf etwa 155.000,-- EUR.

Stand heute muss davon ausgegangen werden, dass fiir das neue Briickenbauwerk, die
stadtischen Treppenabgdnge, die beiden stadtischen Aufziige sowie die Treppenabgange zu
den Mittelbahnsteigen keine Mittel aus dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) bewilligt werden. Finale Gesprache mit dem Verkehrs- und Wirtschaftsministerium

dariiber stehen jedoch noch aus.

Im Falle einer Ablehnung der LGVFG-Forderung wird die Verwaltung alternativ versuchen,
weitere Mittel aus der Stadtebauforderung zu erwirken. Zum gegenwartigen Zeitpunkt kann
auf Basis der Kostenberechnung des Biiros shp hierfiir von einem Férderrahmen in Hohe von

bis zu 1,3 Mio. EUR ausgegangen werden.

Somit kann von einem Stand heute abschatzbaren insgesamten Férderumfang in Héhe von

bis zu etwa 1,455 Mio. EUR ausgegangen werden.

Der bei der Stadt Backnang verbleibende Eigenanteil kdnnte sich damit auf rund 3 Mio. EUR

reduzieren.

Der tatsdchlich bei der Stadt verbleibende Eigenanteil kann erst nach abschlieRender Klarung

mit den Fordermittelgebern benannt werden.
Finanzierung

Bei PSK 51100900-78720020.014 sind fiir den Neubau der Stadtbriicke im Finanzhaushalt fiir
stadtebauliche SanierungsmalRnahmen als Planungsrate bislang 139.000,- EUR als
Ermdchtigungsiibertrag aus 2019 und fiir 2020 weitere 500.000,-- EUR sowie eine
Verpflichtungsermachtigung in Hohe von 765.000,-- EUR eingeplant worden. Damit kénnen in
2020 bis zu 1,404 Mio EUR fiir die MaRnahme zur Verfligung gestellt werden. In der
Finanzplanung sind zudem bis einschlieBlich 2023 weitere 3,54 Mio. EUR sowie fiir die

Folgejahre weitere 480.000,- EUR vorgesehen. In Summe sind dies 5,424 Mio. EUR.

Bei PSK 51100900-78730010.014 sind fiir den Abbruch des Bestandsstegs fiir erste MaBnahmen
2021 50.000,-- EUR und fiir das Jahr 2023 in der Finanzplanung fiir stadtebauliche

SanierungsmalRnahmen weitere 300.000,- EUR vorgesehen.
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Unter Beriicksichtigung der Folgejahre sind in der Finanzplanung damit bislang insgesamt
5,774 Mio. EUR zur Finanzierung des Gesamtprojektes Neubau Stadtbriicke und Abbruch

Bestandssteg vorgesehen.

Aus heutiger Sicht ergibt sich jedoch, sofern die berechneten Baukosten eingehalten werden

konnen, auf Basis der vorgeschlagenen Stahlbriicke eine mdgliche Einsparung in Héhe von rund

1,27 Mio. EUR.

6. Termine und weiteres Vorgehen

Nach dem Baubeschluss sollen die Genehmigungsunterlagen erstellt werden. Nach erfolgter
Genehmigung soll die Werk-und Detailplanung bis zum Januar 2021 erfolgen, so dass die
Ausfiihrung der Griindungs-und Stahlbauarbeiten ab Februar 2021 ausgeschrieben und

vergeben werden kdnnen.

Der bestehende Fulgangersteg soll dabei weiterhin als 6ffentliche Verbindung zur Maubacher
Hohe nutzbar bleiben. Die Bahnsteigzugangstreppe zum S-Bahnsteig der S3 am Mittelbahnsteig
der Gleise 4 und 5 ist jedoch bereits zu Beginn der Mallnahme abzubauen, damit die

Griindungsarbeiten fiir die Stadtbriicke ausgefiihrt werden kdnnen.

Die eigentlichen Erd,- und Stahlbetonarbeiten fiir die Griindungen, Stiitzen und

Aufzugsschdchte der Stadtbriicke sind im Zeitraum von Sommer 2021 bis Frithjahr 2022 geplant.

Der Einhub der insgesamt drei Stahlbriickenelemente ist fiir Ende Mai 2022 geplant. Die
Fertigstellung der neuen Stadtbriicke soll bis Anfang November 2022 erfolgen.

Im Anschluss daran soll der dann nicht mehr notwendige FuRgangersteg abgebrochen werden.

Fiir alle diese Arbeiten in unmittelbarer Ndhe des Gleisbereichs, im Bereich der Oberleitung
und mit moglichen Auswirkungen auf den Bahnbetrieb sind iiber die Bauzeit von geplant 82
Tagen zahlreiche Sperrpausen auf einzelnen Gleisen genau vorzuplanen. Dazuhin ist auch die

bereichs- und zeitweise Trennung der Oberleitung vom Oberleitungsnetz der DB erforderlich.

Es besteht seitens der DB die Vorgabe, dass Sperrpausen spatestens zum Stichtag 30. April
jeden Jahres mit einem Vorlauf von {iber 2 Jahren vor den jeweiligen Bauarbeiten anzumelden

sind.

Diese Sperrpausen wurden zwischenzeitlich in die Bau- und Betriebsplanung der DB
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tiibernommen.

Stadtrat Hartner befindet das Bauwerk fiir sehr wichtig, da es das Empfangstor der Stadt
Backnang darstelle. Die MalRnahme solle trotz der hohen Kosten so schnell wie mdglich
umgesetzt werden. Er bittet um eine Begriindung, weshalb der Steg nur eine Breite von 4 m
habe. Beziiglich der Notwendigkeit einer Rampe teilt er mit, dass diese auch beim Defekt eines
Aufzuges verwendet werden konne. Er mochte zudem wissen, ob es fiir die Aufziige eine

Rufbereitschaft geben werde.

Stadtrat Franke teilt mit, dass man in puncto Barrierefreiheit an Bahnhdfen weit hinter
anderen Stidten stehe. Man miisse der Offentlichkeit mitteilen, dass die Kosten zwar sehr
hoch, jedoch auch notwendig seien. Er kritisiert, dass der Zuschuss noch nicht sicher sei. Er
regt an, nochmals offensiver zu diskutieren, ob eine Rampe oder ein Aufzug verwendet werden

solle. Man miisse hier schauen, was fiir die Nutzer die bessere Wahl sei.

Stadtratin Dr. Ulfert teilt mit, dass sie froh iiber diesen Vorschlag der Verwaltung sei.
Sie erkundigt sich nach dem Hintergrund fiir die Neigung der Stadtbriicke. Beziiglich der
Mobilitat teilt sie mit, dass die Rampe sinnvoll sei, 70m jedoch auch schwierig umzusetzen
seien. Sie halt den Eingriff in den Hang zur Errichtung der Rampe fiir sehr erheblich. Sie méchte
wissen, ob es eine Moglichkeit gibt, sich bereits im Vorfeld iiber die Funktionsfahigkeit des

Aufzugs zu informieren.

Der Vorsitzende berichtet, dass die Aufstockung noch angepasst werden miisse. Beziiglich

des Zuschusses habe man bald ein Gesprach mit dem Regierungsprasidium.

Baudezernent Setzer berichtet, dass man mit dem Regierungsprdsidium einem Termin im
August habe und nach der Sommerpause erneut auf das Gremium zukommen werde. Im Vorfeld
habe man bereits die Rampe vorgestellt, jedoch sei das Gremium nicht unbedingt begeistert
gewesen und habe daher nach einer Alternative verlangt. Dies habe man mit den Aufziigen
erreicht, auch wenn es zu Mehrkosten fiihre. Zum Thema ,Stormeldungen” werde man sich beim

Hersteller informieren und dies dem Gremium noch mitteilen.

Herr Stier teilt mit, dass die Langsneigung nicht auffallen werde. Sie habe jedoch den
Vorteil, dass man sich Teile der Treppenstufen einsparen konne. Fiir die Nutzer sei dies
aulRerdem besser, da die Barrieren sinken wiirden. Beziiglich der Breite des Stegs von 4 m teilt

er mit, dass es hierzu eine Regelung der Deutschen Bahn gebe. Anhand einer Berechnung
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wurde ermittelt, dass diese Breite fiir das Besucheraufkommen in Backnang ausreiche. Er

erlautert erneut die Kosten, welche durch Wartungsvertrage aufkommen werden.

Stadtrat Hettich spricht sich fiir die Variante mit Aufziigen aus und mochte wissen, wie
viele Fahrrader in einen Aufzug passen. Beziiglich der Kosten méchte er wissen, weshalb einige

Punkte glinstiger sowie auch manche Zuschiisse im Vergleich zur Holzbriicke gesunken seien.

Stadtrat Dr. Ketterer teilt mit, dass ihm die Langsneigung der Briicke nicht gefalle. Er
bittet, diesen Punkt nochmals zu liberdenken. Zudem mochte er wissen, wie viel der Aufzug

zum Biittnenfeld teurer werden konnte.

Stadtrat Scheib merkt an, dass die Kosten und Forderungen fiir ihn nicht transparent
dargestellt seien und bittet daher um eine Erlauterung. Er regt an, einen Vertrag mit dem
Hersteller der Aufziige abzuschlieRen, damit die Wartungskosten einen bestimmten jahrlichen
Betrag nicht iibersteigen. Er méchte wissen, wie grol} die Aufziige seien und wie viele Personen
mit und ohne Fahrrad in den Aufzug passen und wie oft der Aufzug in einer Stunde fahren
konne. Er erkundigt sich zudem, ob es im Bereich des Aufzugs zum Biittnenfeld eine Engstelle
an der Treppe geben werde. Er teilt mit, dass die Idee einer Spindel nicht weiter ausgearbeitet
wurde und mdchte daher wissen, ob nicht das Parkhaus als solche benutzt oder ausgebaut
werden konne. Zudem mochte er wissen, ob die Rampe die geplante 180

Grad-Wende benotige oder ob man diese nicht am Hang entlangfiihren kdnnte.

Baudezernent Setzer berichtet, dass durch die Langsneigung die Anzahl der
Treppenstufen reduziert werden kdnne. Er stellt erneut klar, dass die Schrage des Steges nicht
wahrgenommen wird. Die Preise haben weiter angezogen, weshalb man eine Kostenabweichung
bereits beriicksichtige. Wird der Steg teurer, so werden auch die Fordermittel ansteigen. Der

Fordersatz hange von den gesamten Kosten ab.

Der Vorsitzende merkt an, dass man urspriinglich davon ausgegangen sei, dass die
Férderung nach LGVFG gehe, was nun nicht mehr der Fall sei. Diese Vorschrift gelte nur noch

fiir die Aufziige, weshalb sich auch die Betrdge gedndert haben.

Baudezernent Setzer fiigt hinzu, dass die Anderung des LGVFG gut fiir die Bahn, jedoch

schlecht fiir die Kommunen sei. Diese Anderungen waren auch bei der Holzbriicke entstanden.

Herr Stier berichtet, dass die Aufziige so bemessen seien, dass mindestens eins, teilweise
auch zwei Fahrrander hineinpassen. Die genaue GroRe konne er aktuell noch nicht mitteilen,

da diese noch nicht feststehe. Eventuell konne auch der erste Aufzug zum Biittnenfeld etwas
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groler ausfallen. Wie oft der Aufzug in einer Stunde fahren kdnne, werde man bis zur nachsten
Gemeinderatssitzung in Erfahrung bringen. Die Treppe sei an der Stelle zum Biittnenfeld
tatsachlich nur zwei Meter breit. Sofern dies der Wunsch des Gremiums sei, kdnne diese Breite

auf 2,5m angehoben werden.
Der Ausschuss fiir Technik und Umwelt
empfiehlt
dem Gemeinderat mehrheitlich bei einer Gegenstimme und drei Enthaltungen:

Der Gemeinderat fasst auf Grundlage der vorliegenden Planung des Biiros Schlaich
Bergermann und Partner, sbp GmbH, den Baubeschluss zum Abbruch des vorhandenen
FuBgangersteges und dem Neubau der Stadtbriicke mit voraussichtlichen Gesamtkosten in

Hohe von 4,5 Mio. EUR.
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GroRe Kreisstadt Backnang

Niederschrift iiber die Anwesend: Erster Biirgermeister Janocha als Vorsitzender
Verhandlungen und Beschliisse
des Ausschusses fiir
Technik und Umwelt

am 16. Juli 2020 und 12 Stadtrate; Normalzahl 12
- Offentlich -
8 30

Bebauungsplan mit ortlichen Bauvorschriften "Obere Walke, Teil I", Neufestsetzung im
Bereich zwischen "Gartenstrale und Murr und Flurstiick 406/3 und Flurstiick 451",
Planbereich 05.07/5 - Erneuter Aufstellungsbeschluss gemdl § 2 Abs. 1 BauGB und
Beschluss iiber die Beteiligung der Offentlichkeit gem4R § 3 Abs. 1 BauGB

Der Vorsitzende begriiBt Herrn Kuhlen von der DIBAG Gruppe.

Baudezernent Setzer teilt mit, dass man in der Planung ein grofRes Stiick
vorangekommen sei und auch groRere Themen bewaltigt habe. Man mochte bis 2022 das

Startprojekt umsetzen und keine Zeit mehr verlieren.

Herr Kuhlen bedankt sich bei Herrn Janocha und stellt die DIBAG Gruppe den Stadtraten
vor. Er sei froh, dass man das Projekt, wie es ist, nun umsetzen kdnne. Die Ziele, welche man

2019 vorgestellt habe, habe man nicht verlassen und werde diese auch weiterhin anstreben.

Herr GroRmann stellt das Projekt anhand der Sitzungsvorlage sowie einer Prasentation

(siehe Anlage) vor:
1. Ausgangslage

Seit der endgiiltigen Aufgabe der Lederindustrie sind fiir die Obere Walke folgende wesentliche

planerischen Schritte zur Revitalisierung des Quartiers erfolgt:

- Grundsatzbeschluss am 27.09.2007 fiir ein innenstadtnahes Quartier mit Schwerpunkt
Handel- und Dienstleistung
- Absichtserklarung des Gemeinderats zur Entwicklung des Standorts als

Fachmarktzentrum fiir groRflachigen Einzelhandel im Jahr 2009
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- Aufnahme der stadtebaulichen ErneuerungsmaRnahme ,Obere Walke” in das Programm
Stadtumbau West 2011

- Satzungsbeschluss des heute noch rechtsgiiltigen Bebauungsplans ,Obere Walke, Teil
I”, Planbereich 05.07/4 im Jahr 2012

- Teilweiser Abbruch der vorhandenen Bausubstanz und Durchfiihrung von
SanierungsmalRnahmen im Bereich von Altlasten in Abstimmung mit der Unteren
Bodenschutzbehorde

- Umfassende Neugestaltung der offentlichen Raume im Bereich der Gartenstralle im
Jahr 2012

- Ab 2014 grundsatzliche Neuausrichtung der stadtebaulichen Konzeption in Richtung
Wohnquartier

- Durchfiihrung eines wasserrechtlichen Genehmigungsverfahrens zur Umgestaltung der
StraBe Obere Walke und die angrenzenden Uferbereiche der Murr in die Murrpromenade
im Jahr 2018

- Herstellung der Murrpromenade im Jahr 2019

- Erster Planungsansatz mit stdadtebaulichem  Entwurf vom  04.05.2015
(Mehrfamilienhduser ~ entlang  der  GartenstraRe/Reihen-,  Doppel-  und

Einfamilienhduser im siidlichen Bereich)

In einem iiberarbeiteten Planungsansatz 2019 wurde der Hochwasserschutz als integraler
Bestandteil in die Planung iibernommen und die urbane Wohnbebauung in ein freirdaumliches
Konzept integriert. Dieser Ansatz miindete im Beschluss des Gemeinderats zum

stadtebaulichen Rahmenplan und Aufstellungsbeschluss im Februar 2019.
2. Stadtebauliche Konzeption

Die zum damaligen Zeitpunkt in ersten Ansdtzen vorliegenden Losungen in den Bereichen
Hochwasserschutz, Schallschutz und Mobilitatsplanung wurden vertiefend ausgearbeitet und
mit den Fachbehorden vorabgestimmt. Auf Basis der Erkenntnisse, sowie der Ausarbeitung

konkreter Nutzungsbausteine ergaben sich folgende Anpassungen der Planung:

- Aufteilung in drei klare Quartierbausteine
- Gliederung durch Griinbereiche zwischen den Quartieren in Nord-Siid Richtung
- Verschiebung des Starterbausteins ,Pflege-Wohnen” am westlichen Gebietsrand

nach Norden an die GartenstralRe
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- Konzentration auf einen stadtebaulichen Hochpunkt am mittleren Gelenkpunkt der
Gartenstralde

- Entfall der bisher geplanten Hochpunkte am westlichen und &stlichen Gebietsrand

- Beibehaltung und Vertiefung der weiteren Gebaudetypologien mit u-formigen
Baukorpern entlang der GartenstralRe sowie einer offenen Punktbebauung zur Murr

- Aufgrund eines optimierten Baumassenkonzepts reduziert sich der flichenhafte
Umfang der Tiefgaragen

- Entwicklung einer Quartiersgarage mit bis zu 280 Stellplatzen am 0stlichen
Gebietsrand zur Deckung der Stellplatzkapazitdten der siidlichen Quartiere im 6stlichen
Bereich. Fiir das westliche Quartier, sowie die Gebdude entlang der GartenstraRe im

oOstlichen Bereich bleiben Tiefgaragen vorgesehen

3. Hochwasserschutz und wasserwirtschaftliche Belange

Die geplante BaumaRnahme liegt gem. der Hochwassergefahrenkarte teilweise innerhalb
der Uberflutungslinie der Murr beim 100-jahrlichen Hochwasser (HQ100). Im Rahmen der
Planung wurden daher die Auswirkungen eines 100-jahrlichen Hochwassers auf das Plangebiet
durch das Ingenieurbiiro Winkler und Partner, Stuttgart berechnet. Der Ausgleich erfolgt
durch Anlage von Retentionsmulden zwischen der geplanten Bebauung und dem Gewasser

Murr.

Aufgrund der stattgefundenen AbrissmaRnahmen und somit einhergehenden Uberformung
bzw. Veranderung der topografischen Gegebenheiten im Plangebiet entspricht die dargestellte
HQ100-Linie aus der Hochwassergefahrenkarte von 2011 nicht mehr den &rtlichen
Gegebenheiten. Die HQ100-Linie wurde entsprechend gutachterlich neu ermittelt. Unter der
MaRgabe einer abschnittsweisen Neubebauung des Areals wurden die wegfallenden
Retentionsvolumina berechnet. Durch die Anlage der geplanten Retentionsmulde wird der
Fingriff in die Uberflutungsfliche HQ100 wertgleich ausgeglichen. Es entsteht ein

Retentionsraumgewinn von ca. 1.150 m3.

Mit den entsprechenden Festsetzungen im Bebauungsplan (EFH-Festlegung iiber das
Mindestmall zum Hochwasserschutz eines HQ100 hinaus) sowie den ermittelten und
festgesetzten Retentionsflachen sind die Baugebiete innerhalb des Plangebietes nicht mehr

im HQ100.
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Die Anforderungen an den Hochwasserschutz wurden zum derzeitigen Planungsstand mit
dem Landratsamt abgestimmt. Fiir die Realisierung, ist fiir jeden Bauabschnitt eine
wasserrechtliche Ausnahmegenehmigung nach § 78 Abs. 3 WHG erforderlich. Im Rahmen der
Abgrabungen fiir die Schaffung von Retentionsraum wird mit Schadstoff belastetes
Boden- bzw. Auffiillmaterial anfallen, welches entsprechend den geltenden abfallrechtlichen

Bestimmungen ordnungsgemal zu entsorgen ist.

Dariiber hinaus ist fiir das gesamte Plangebiet eine hochwasserangepasste Bauweise
(z. B. Schutz der Gebdudewdnde gegen Durchfeuchtung (weile/ schwarze Wanne), Schutz von
f)ffnungen in der Gebdudehiille, Schutz vor Riickstau aus der Kanalisation, etc.) im Falle eines

Extremhochwassers vorzunehmen.
4. Mobilitatskonzeption

Fir ~ die vorliegende stadtebauliche Konzeption mit bis zu 400 WE
(inklusive Pflege-Wohnen), sowie gewerblicher Anteile im urbanen Gebiet im westlichen
Bereich wurde das zukiinftige Verkehrsaufkommen berechnet. Die Verkehrszunahme in der
GartenstralRe gegeniiber dem heutigen Bestand (Bestandsverkehr 2017) belduft sich im

westlichen Teil auf +11%, im Ostlichen Teil auf +4%.

In einem weiteren Schritt wurden Verringerungspotentiale aufgezeigt, welche parallel zur
Gebietsentwicklung umgesetzt werden sollen, damit die Anzahl der Fahrten mit dem PKW

reduziert werden kann. Diese Potentiale setzen sich aus verschiedenen Bausteinen zusammen:

- Verlagerung von KFZ-Wegen auf Wege mit dem Umweltverbund (FuR, Rad, OPNV)

- Umsetzung von Sharing-Angeboten im Rahmen der Quartiersentwicklung

Durch die Lagevorteile des Quartiers Obere Walke (Rad- und FuRweg Murrpromenade,
innerstadtischer Standort), sowie der QuartiersgroBe (Car-Sharing Einsparpotenzial) wurden
in der Mobilitdtskonzeption folgende Annahmen berechnet und auf die Leistungsfahigkeit

Kreisverkehr AnnonaystralRe umgelegt:

- 10% der Wege verlagern sich auf andere Verkehrsmittel

- 10% ersetzen ihren eigenen Pkw durch Car-Sharing

Bei Reduzierung des Fahrtenaufkommens durch die MalRnahmen des Mobilitatskonzeptes kann

eine ausreichende Leistungsfahigkeit nachgewiesen werden.

5. Nachste Schritte
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- Durchfiihrung der friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit, sowie der Triger
offentlicher Belange

- Ausarbeitung eines stadtebaulichen Vertrags zur Regelung und Sicherung der
Gestaltung und Umsetzung der Retentionsflachen und des Quartiersboulevards, sowie
der Mobilitatskonzeption

- Einarbeitung der eingebrachten Belange zum Auslegungsbeschluss

Stadtrat Hartner ist der Ansicht, dass das Projekt mittlerweile eine positive Gestalt
annehme. Er findet es aulRerdem positiv, wie der Hochbau sowie die Mitte des Areals mit
einem Café geplant sei, da dies zu einer Belebung des Gebiets fiihren wiirde. Im Bezug zum
Thema Hochwasser erkundigt er sich nach dem Zusammenhang mit dem Hochwasserbecken in
Oppenweiler. Er vergewissert sich, ob iiberhaupt kein Eigentum geplant sei. Aullerdem mdchte
er wissen, ob die Bewohner gezwungen werden, in dem Parkhaus zu parken. Er regt an, das
Hochhaus auf sechs Geschosse zu reduzieren. Des Weiteren erkundigt er sich, wie mit der
Schlucht umgegangen werde und was es im Erdgeschoss auRer dem Café geben werde. Er

erkundigt sich nach der CO2-Neutralitdt des Gebiets.

Stadtratin Dr. Ulfert teilt mit, dass die Planung mittlerweile deutlich besser und
schliissiger geworden sei. Sie bittet nochmals um eine Erlauterung wie der Punkt Pflege und
Wohnen aussehen werde sowie was mit den Retentionsbecken passiere, wenn andere Becken,
wie beispielsweise in Oppenweiler, noch nicht umgesetzt werden. Beziiglich der
Stellplatzschliissel gibt sie zu bedenken, dass man diese nicht beeinflussen kdénne und man
keine Verdrangung der Autos in andere Wohngebiete wolle. Man benotige auRerdem ein

Konzept, wie wahrend der Bauphase mit LKW-Verkehr umgegangen werden soll.

Herr GroBRmann berichtet, dass man mit diesem Konzept den Schluchtencharakter nun
endgiiltig behoben haben sollte. Das Café habe man aktuell noch nicht, es sei im Plan jedoch
bereits enthalten, um eine Belebung des Areals zu schaffen. Auch eine Biironutzung in diesem
Bereich sei durchaus mdglich. Beziiglich des Hochwasserschutzes rechne man mit der
Unterstiitzung der auRerortlichen HochwassermaBnahmen, jedoch habe man durch die
Retentionsbecken bereits ein Plus im Gebiet zu dieser Situation geschaffen. Die Umsetzung
eines komplett CO2-freien Gebietes sei nicht moglich. Eine Reduzierung des
Stellplatzschliissels miisse Hand in Hand mit beispielsweise Sharingangeboten oder einer

Fahrradnutzung gehen.
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Der Vorsitzende mdchte wissen, ob das Projekt auch ohne das Hochwasserschutzbecken

in Oppenweiler umsetzbar ist.
Herr GroBRmann bejaht dies fiir den ersten Abschnitt.

Herr Kuhlen teilt mit, dass die Gartenstral3e bei dieser Planung nicht mehr als Schlucht
wahrgenommen werde. Beziiglich des Hochwassers sei man beim HQ100 absolut sicher. Die
DIBAG-Gruppe habe seit mehreren Jahren keine Eigentumswohnungen mehr gebaut, man
mochte dies aber fiir das Projekt nicht komplett ausschlieRen. Rechnerisch bendtige man fiir
die Wohneinheiten rund 500 Stellplatze. Man sei verpflichtet diese zu erreichten, ob jedoch
alle verdaulRert werden, kdnne man aktuell noch nicht sagen. Durch das Mobilitatskonzept
konnen die Parkplatze auf 420 Stiick reduziert werden. Er traue es sich nicht zu eine komplett
CO2-freie Planung zu versprechen. In Berlin errichte die DIBAG aktuell ein Holzhaus. Dies
konne er sich bei diesem Projekt ebenfalls vorstellen. Im Bereich des Pflegeheims benétige
man drei Geschosse fiir die Pflege sowie zwei Geschosse fiir betreutes Wohnen. Fiir den

Baustellenverkehr mit LKWs werde man ein entsprechendes Konzept vorlegen.

Baudezernent Setzer teilt mit, dass man sich nicht nur Mietbau, sondern auch
Eigentumswohnungsbau dort vorstellen konne. Das Thema Holzhaus sei eventuell fiir den

Hochbau interessant.

Stadtrat Franke ist froh, dass es nun weitergehe. Er spricht sich dafiir aus, dass es neben
Mietwohnungen auch einzelne Einheiten zum Kauf geben solle. Er erkundigt sich, was man
unter dem Punkt ,Pflege-Wohnen” verstehe. Dieser Standort ebenfalls fiir ein betreutes
Wohnen attraktiv sei, da Senioren weiterhin mobil bleiben konnen. Er teilt mit, dass das
Arealparkhaus fiir viele Personen, welche im vorderen Bereich des Quartiers wohnen, nicht
attraktiv sei. Er befiirchtet, dass dadurch viele Personen bei den Supermarkten parken werden.
Er mdchte wissen, ob im Quartiersbereich eine Kita geplant sei. AulRerdem ware es interessant

zu wissen, was dieses Projekt fiir die innerstadtische Verkehrsplanung mit sich bringe.

Stadtrat Dobler erkundigt sich, ob ein Tausch des Parkhauses mit dem Bereich
Pflege-Wohnen nicht sinnvoll sei, da es im Bereich Pflege und Wohnen viele Besucher aus
dem Verwandten- und Bekanntenkreis geben werde. Dies wiirde zu einer ruhigeren
Verkehrssituation fiihren. Er befiirwortet die alternativen Mobilitdtskonzepte und mdochte

zudem wissen, mit wie vielen Personen man rechnen konnte.
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Stadtrat Dr. Ketterer erkundigt sich nach dem langsten Weg vom Parkhaus zum Bereich
Wohnen. Aullerdem mochte er wissen, ob die Hauser einen Keller besitzen. Er regt an, die

Pflegeeinrichtung so stadtkernnah wie mdglich zu planen.

Herr GroBRmann teilt mit, dass es nicht geplant sei, dass das komplette Quartier auf das
Parkhaus angewiesen sei. Es werde im westlichen Bereich und auch fiir das Hochhaus
Tiefgaragen geben. In diesem Bereich seien auch Keller denkbar. Die Quartiersgarage sei ein
Angebot fiir den siidlichen und 0Ostlichen Teil des Areals. Ebenfalls werde ein Liefer- oder
Besucherverkehr fiir die Pflegeeinrichtung errichtet. Hierzu werde man ein Gestaltungskonzept
entwickeln. Dies konne zusammen mit dem digitalisierten Verkehrsleitsystem vorgestellt
werden. Eine Verkehrsentlastung sei durch eine Briicke moglich, jedoch kdnne das Projekt

auch ohne diesen zusatzlichen Invest umgesetzt werden.

Baudezernent Setzer berichtet, dass aktuell keine Kita geplant sei. Das Gebiet ,Obere
Walke” werde sich nach und nach entwickeln. Man habe hierzu noch genug Potential. Werde
eine Kita notwendig, so kdnne diese noch optional fiir eine bestimmte Zeit eingerichtet
werden. Spater kdnne sie dann in eine Wohneinheit oder auch fiir Senioren umgewandelt

werden.

Herr Kuhlen teilt mit, dass man bei der Notwendigkeit fiir eine Kita in einem
Schwellenbereich sei. Mit dem Bau des ersten Abschnitts mochte man gerne bald beginnen.
Die Tiefgarage werde circa 4,20m in den Boden gebaut. Daher sei auch ein Wohnkeller
durchaus denkbar. Im Bereich Erdgeschoss sei bereits das Café geplant. Man miisse hier noch

schauen, was der Markt sonst noch verlange.
Der Ausschuss fiir Technik und Umwelt

empfiehlt
dem Gemeinderat einstimmig:

1.  Den Bebauungsplan mit drtlichen Bauvorschriften ,Obere Walke, Teil I", Neufestsetzung
im Bereich zwischen ,Gartenstralle und Murr und Flurstiick 406/3 und Flurstiick 451,
Planbereich 05.07/5 aufzustellen. MalRgebend sind der Lageplan des Stadtplanungsamts
vom 01.07.2020 sowie der Textteil und die Begriindung vom 01.07.2020 und der
stadtebauliche Entwurf vom 19.06.2020 vom Biiro Wick+Partner.
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2. Die Beteiligung der Offentlichkeit gem4R § 3 Abs. 1 BauGB in der Weise vorzunehmen,

dass

a) die Darlegung der allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung auf die Dauer von 4

Wochen eingesehen werden kann und

b) Gelegenheit zur AuBerung und Erdrterung in einem Anhdrungstermin beim

Stadtplanungsamt gegeben wird.
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GroRe Kreisstadt Backnang

Niederschrift iiber die Anwesend: Erster Biirgermeister Janocha als Vorsitzender
Verhandlungen und Beschliisse
des Ausschusses fiir
Technik und Umwelt

am 16. Juli 2020 und 12 Stadtrate; Normalzahl 12

- Offentlich -

§31

Austausch von 388 StraRenleuchten gegen LED Leuchten und

Umbau von 56 Bestandsleuchten mit LED Umbausatzen - Bekanntgabe der Vergabe

Herr Kaltenleitner berichtet iiber den Austausch der LED-Leuchten anhand der

Sitzungsvorlage und einer Prasentation (siehe Anlage):

Die Stadt Backnang setzt seit 2016 den Austausch von StralBenleuchten mit
Quecksilber-Hochdrucklampen gegen hocheffiziente LED Leuchten um. Bisher wurden ca.

4,500 von insgesamt ca. 5.800 Leuchten umgeriistet.

Auch fiir die Jahre 2020 und 2021 wurde ein Férderantrag fiir den Austausch von weiteren ca.
700 Leuchten gestellt und bewilligt. Der Austausch der ca. 700 Leuchten wurde in Hinblick

auf die in 2020 und 2021 zur Verfiigung stehenden Finanzmittel auf zwei Jahre aufgeteilt.

Der Austausch soll in verschiedenen StraRen des Stadtgebietes und den einzelnen

Stadt- und Ortsteilen erfolgen.

Die betroffenen Leuchten sind teilweise bereits iiber 30 Jahre alt und entsprechen im Hinblick

auf Lichtausbeute und Energieverbrauch nicht mehr dem Stand der Technik.

Nach Umsetzung der GesamtmaRnahme im Jahr 2021 werden ca. 168.178 kWh/Jahr und damit
ca. 33.500 EUR Stromkosten/Jahr eingespart, sowie ca. 1.985 t CO, iiber die gesamte

Lebensdauer von 20 Jahren vermieden.

Im ersten Schritt wurden fiir das Jahr 2020 weitere 444 Leuchten zum Austausch/zur

Umriistung vom Tiefbauamt Backnang o6ffentlich ausgeschrieben.
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Die Ausschreibungsunterlagen wurden von insgesamt 15 Firmen abgeholt.

Zum Submissionstermin am 04.06.2020 lagen 5 Angebote fiir Los 1 und 3 Angebote fiir Los 2

vor.
Los 1
Nr. Bieter Auftragssumme EUR
1. Elektro Jerg GmbH & Co. 118.196,65 EUR
KG, Aalen
2. Bieter 2 135.884,96 EUR
3. Bieter 3 140.682,99 EUR
4. Bieter 4 145.225,22 EUR

Ein Angebot musste aus der Bewertung genommen werden, da es nicht den

Ausschreibungsunterlagen entsprach.

Anhand der Kriterien Effizienz, Asthetik und visuellem Eindruck wurden fiir Los 1 die einzelnen
Leuchtentypen bewertet und beurteilt. Nach Auswertung dieser Kriterien ist die Firma Elektro
Jerg GmbH aus Aalen mit dem Fabrikat Signify das wirtschaftlichste Angebot. Der Auftrag

wurde gemaR § 9.1 Punkt 3b der Hauptsatzung diesem Unternehmen erteilt.

Los 2
Nr. Bieter Auftragssumme EUR
1. Kara Energiesparkonzepte 18.111,80 EUR
Fleischmann KG,
Pfedelbach
2. Bieter 2 30.512,16 EUR
3. Bieter 3 30.913,82 EUR

Bei Los 2 wurde ein Umbausatz gefordert. Die Umriistung durch einen Umbausatz hat kaum

Auswirkung auf die Asthetik sowie den visuellen Eindruck der Leuchte, sodass hierfiir allein
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der Preis fiir die Auswahl ausschlaggebend war. Die Kara Energiesparkonzepte Fleischmann
aus Pfedelbach ist nach Wertung der Angebote wirtschaftlich giinstigste Bieterin. Der Auftrag

wurde gemaR § 9.1 Punkt 3b der Hauptsatzung diesem Unternehmen erteilt.
Der Amtspreis fiir die Umsetzung der Lose 1 und 2 lag bei 160.500 EUR.

Die Gesamtkosten fiir den Austausch bzw. die Umriistung von ca. 700 Leuchten in den Jahren
2020 und 2021 belaufen sich laut Kostenschatzung auf ca. 325.500 EUR. Fiir diese Mal3nahmen

sind im Haushaltsplan 2020 und 2021 die erforderlichen Finanzmittel vorgesehen.

Beim Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit wurde fiir die
Gesamtmalnahme ein Zuschussantrag gestellt. Der Zuschuss betragt 20 % der forderfahigen

Kosten und wurde in Hohe von 64.968 EUR bewilligt.

Der Austausch der 444 Leuchten (Los 1 und Los 2) sollen im September 2020 beginnen und
bis Oktober 2020 abgeschlossen sein.

Stadtrat Hartner mdchte wissen, wie insektenfreundlich diese Leuchten sind.

Herr Kaltenleitner teilt mit, dass man hierzu ndhere Informationen einholen werde. Diese

Informationen werde er zur Gemeinderatssitzung kommende Woche nachreichen.
Der Vorsitzende gibt bekannt:

Die Firma Elektro Jerg GmbH & Co. KG aus Aalen (Los 1) und die Firma Kara
Energiesparkonzepte Fleischmann KG aus Pfedelbach (Los 2) haben am 19.6.2020 vom
Tiefbauamt Backnang den Auftrag zum Austausch vorhandener StraRenleuchten gegen
Leuchten mit LED-Technik und zum Umbau von Bestandsleuchten mit LED Umbausétzen

zum Gesamtpreis von 136.308,45 EUR einschl. MwSt. erhalten.

Los 1 betrifft den Austausch von 388 Leuchten in verschiedenen StadtstralSen
(118.196,65 EUR inkl. MWSt.)

Los 2 betrifft die Umriistung von 56 Bestandsleuchten (18.111,80 EUR inkl. MwSt.).

Der Ausschuss fiir Technik und Umwelt nimmt dies zur Kenntnis.

GroRe Kreisstadt Backnang
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Niederschrift iiber die Anwesend: Erster Biirgermeister Janocha als Vorsitzender
Verhandlungen und Beschliisse
des Ausschusses fiir
Technik und Umwelt

am 16. Juli 2020 und 12 Stadtrate; Normalzahl 12
- Offentlich -
8 32

Geplante Belagsarbeiten in den Sommerferien 2020 - Information

Herr Kaltenleitner teilt die geplanten MaRnahmen anhand einer Prasentation

(siehe Anlage) mit.

Stadtratin Dr. Ulfert mochte wissen, ob es fiir eine Sperrung des Kawag-Kreisels

bereits Umleitungsplane gebe. Die Behebung der Schaden sei bereits langt {iberfallig.

Stadtrat Dr. Ketterer regt an, fiir den Kreisel einen passenden Namen zu iiberlegen. Eine

Sperrung der Stuttgarter Stralle miisse bereits auf der B14 kenntlich gemacht werden.

Stadtrat Frank spricht sich gegen die Namensanderung aus. Die Behebung der Schaden
sei notwendig. Er mochte wissen, wie es mit der Neugestaltung des Kreisels sowie der

Bushaltestelle weitergehe.

Der Vorsitzende merkt an, dass die Namensgebung nach der endgiiltigen Fertigstellung

angegangen werden konne.

Herr Kaltenleitner berichtet, dass man die Umleitung aktuell plane. Man versuche die
Beeintrachtigungen so gering, wie moglich zu halten und die geplante Umleitung an der

Gemeinderatssitzung am 30.07.2020 vorzustellen.

Baudezernent Setzer teilt mit, dass man nicht wisse, wann man den Kreisel ausbauen
konne, da es sich hierbei um eine Finanzierungsfrage handle. Man sei beziiglich einer
Forderung noch in der Abstimmung. Eine bauliche Realisierung ware jedoch erst ab 2024
denkbar.

Stadtrat Franke erkundigt sich, ob sich mittelfristig auch im Bereich der Blumenstralie

und Karl-Krische-StralRe etwas dndern werde.

Baudezernent Setzer teilt mit, dass alles, was man durch eine Verkehrsregelung
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handhaben konne, moglich wére. Dies kdnne man jedoch erst, wenn man wisse, wie der Kreisel
zukiinftig  aussehen  werde. Das  Thema  der  Bushaltestellen  solle im

Stadtentwicklungsausschuss angesprochen werden.

Stadtratin Dr. Ulfert ist der Meinung, dass das was bereits angedacht wurde, bald

umgesetzt werden konne.
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GroRe Kreisstadt Backnang

Niederschrift iiber die Anwesend: Erster Biirgermeister Janocha als Vorsitzender
Verhandlungen und Beschliisse
des Ausschusses fiir
Technik und Umwelt

am 16. Juli 2020 und 12 Stadtrate; Normalzahl 12
- Offentlich -
§ 33
Verschiedenes

Baudezernent Setzer berichtet, dass die Familie Fruth einen Biergarten an der Murr er-
6ffnen mochte, an welchem hauptsachlich Getranke und Shishas angeboten werden sollen.
Problematisch sei, dass dieser Bereich in der Hochwasserzone liege, weshalb alles mobil sein
miisse. Der Biergarten solle bereits am Freitag, 17.07.2020 offnen und bis September

geoffnet haben.
Stadtrat Hartner erkundigt sich nach der Toilettensituation.

Baudezernent Setzer teilt mit, dass es zwei Toiletten gebe. Fiir das Personal gebe es auf

der gegeniiberliegenden StraRenseite eine Gaststatte zur Toilettennutzung.
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Niederschrift iiber die Anwesend: Erster Biirgermeister Janocha als Vorsitzender
Verhandlungen und Beschliisse
des Ausschusses fiir
Technik und Umwelt

am 16. Juli 2020 und 12 Stadtrate; Normalzahl 12
- Offentlich -
8 34
Anfragen

Stadtrat Scheib erkundigt sich nach dem Stand beziiglich der Badewiesen.

Der Vorsitzende teilt mit, dass man eine Ortsbesichtigung gemacht habe. Uber die

Details werde man in der Gemeinderatssitzung nachsten Donnerstag berichten.
Stadtrat Hettich mdchte wissen, wie der Stand in der Rontgenstralde sei.

Herr Kaltenleitner berichtet, dass man gerade an der Vorbereitung der
Ausschreibungsunterlagen sei. Wenn alles gut laufe, konnen die Bauarbeiten Ende des
Jahres beginnen. Die Baumallnahme konne dann im kommenden Jahr ablaufen. Man miisse

jedoch die Witterung beachten.
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