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Gliederung

e Rechtlicher Rahmen

e Kartierungsstrecken

 Berechnung der Larmpegel

e Betroffenheit gemald VBUS

 Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung

* MalRnahmenplanung

e Konfliktreduzierung durch larmmindernde MaRnahmen
* Betroffenheit und Pegelminderung gemals RLS-90

* Ruhige Gebiete

* Weiteres Vorgehen
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EU-Umgebungslarmrichtlinie

e Zur Erfallung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG bzw. der §§
47 a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist eine
Larmaktionsplanung fir die Hauptverkehrsstral3en zu erstellen.

e |n Stufe 3 wird ein Larmaktionsplan fir alle Hauptverkehrsstral8en (A, B,
L) aufgestellt, die ein Verkehrsaufkommen von 3 Mio. Kfz pro Jahr (bzw.
8.200 Kfz pro Tag) oder mehr aufweisen.

* Die aktualisierten Grenzwerte fiir eine Gefahrenlage liegen bei 65 dB(A)
am Tag und 55 dB(A) in der Nacht.

(Quelle: Kooperationserlass-Larmaktionsplanung, Ministerium fiir Verkehr, Baden-Wirttemberg, 29. Oktober 2018)
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Rechtlicher Rahmen

Ablauf der Larmaktionsplanung

* Landesweite Larmkartierung durch LUBW

e Zustandigkeit fir Larmaktionsplanung der HauptverkehrsstraRen
liegt bei Gemeinden

 Mallinahmenplanung im Larmaktionsplan durch Gemeinden
 Umsetzung durch zustandige Strallenbehdrde
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Die Murr-Metropole

Kartierungsstrecken Backnang Vergleich Stufe 2 — Stufe 3

Kartierungsstrecken Stufe 2
Zusatzliche Kartierungsstrecken Stufe 3

Datengrundlagen:

ALK der Stadt Backnang

Gebdudedaten der LUBW

StraRenldarmkartierung der LUBW (2017);

Verkehrserhebung bzw. Verkehrszdhlung BERNARD Gruppe GmbH (2016 bzw. 2017);
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Innenstadtkonzept Backnang BERNARD Gruppe GmbH (2015). & s SR T
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Die Murr-Metropole

Kartierungsstrecken Aspach

Vergleich Stufe 2 — Stufe 3
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Die Murr-Metropole

Berechnungsmethoden / Auslésewerte VBUS / RLS-90

* Die EU-Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor, dass die vorherrschenden Larmbelastungen mittels
Berechnungen ermittelt und nicht gemessen werden.
Die Berechnung der Larmkarten fiir den StraBenverkehr erfolgt nach der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir
den Umgebungslarm an StraBen (VBUS)“.

Umwelthandlungsziel ZEitI'aum LDEN LN (Que“e: Kooperationser'ass_
Larmaktionsplanung, Ministerium fiir Verkehr,
Baden-Wiirttemberg, 29. Oktober 2018)

Minderung Gesundheitsgefahrdung (Richtwerte der

Larmschutz-Richtlinien StV; Mindestziel des Landes Kurzfristig 70 dB(A) 60dB(A)
Baden-Wiirttemberg)

Vermeidung von gesundheitlichen Beeintréachtigungen Kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
(Umweltbundesamt)

Vermeidung von erheblichen Beldstigungen (WHO;

Umweltbundesamt; langfristiges Ziel des Landes Baden- Mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Wiirttemberg)

Vermeidung von Beldstigungen (Umweltbundesamt) Langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

« Voraussetzung fiir die Realisierung von MaRnahmen ist die Uberschreitung der Lirmsanierungswerte nach
deutschem Recht. Ab dem 1. August 2020 gelten somit flir BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes sowie
Stral3en in der Baulast des Landes die folgenden einheitlichen Auslésewerte fiir die Lairmsanierung:

Auslésewert in dB(A)

S LU Tag pach (Quelle: Aligemeines Rundschreiben des BMVI vom

(6:00-22:00 Uhr) (22:00-6:00 Uhr) 27.07.2020; Regelungen zum Verkehrsldrmschutz an
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A) StraRen, Ministerium fir Verkehr BW, 25.08.2020)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)

Allgemeine Wohngebiete, Reine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete sowie Krankenhauser, Schulen, 64 dB(A) 54 dB(A)
Kur- und Altenheime

* MaRgebend fiir die fachliche Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes
sind hierbei die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an StraRen — RLS-90
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Die Murr-Metropole

Berechnung nach VBUS LDEN (24h)

Pegel in dB(A)
> 55-60
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Datengrundlagen:

ALK der Stadt Backnang

Gebéaudedaten der LUBW

StraRenldarmkartierung der LUBW (2017);

Verkehrserhebung bzw. Verkehrszahlung BERNARD Gruppe GmbH (2016 bzw. 2017);
Untersuchung der Anschlussstelle B14 BERNARD Gruppe GmbH (2016);
Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung BERNARD Gruppe GmbH (2020);
Innenstadtkonzept Backnang BERNARD Gruppe GmbH (2015).
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Die Murr-Metropole

Berechnung nach VBUS LNight (22-06 Uhr)

Pegel in dB(A)
> 45-50

> 50-55

> 55-60
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Datengrundlagen:
ALK der Stadt Backnang
Gebéaudedaten der LUBW
StraRenldarmkartierung der LUBW (2017);
Verkehrserhebung bzw. Verkehrszahlung BERNARD Gruppe GmbH (2016 bzw. 2017);
Untersuchung der Anschlussstelle B14 BERNARD Gruppe GmbH (2016);
Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung BERNARD Gruppe GmbH (2020);
Innenstadtkonzept Backnang BERNARD Gruppe GmbH (2015).
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Die Murr-Metropole

Betroffenheitsstatistik nach VBUS Bestand - Backnang

Priorisierter Handlungsbedarf

Tag — Abend — Nacht Pegelbereich Lpgy in dB(A)

(24-Stunden-Wert) >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75

Einwohner 2390 2173 918 52 0

Gebaude 515 578 386 40 0

Wohnungen 1138 1035 437 25 0

Pegelbereich Ly in dB(A)
Nachts

>45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65

Einwohner 2652 2313 1031 73 2

Gebaude 599 604 432 45 2

Wohnungen 1263 1101 491 35 1
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BACKNANG

Die Murr-Metropole

Larmschwerpunkte nach VBUS

Larmschwerpunkte nach VBUS |

entlang der Kartierungsstrecken
in Backnang
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Datengrundlagen:

ALK der Stadt Backnang

Gebaudedaten der LUBW
StraRenlarmkartierung der LUBW (2017);
Verkehrserhebung bzw. Verkehrszahlung BERNARD Gruppe GmbH (2016 bzw. 2017);
Untersuchung der Anschlussstelle B14 BERNARD Gruppe GmbH (2016);
Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung BERNARD Gruppe GmbH (2020); ,.‘\'a ﬁ?
Innenstadtkonzept Backnang BERNARD Gruppe GmbH (2015). S edl
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Die Murr-Metropole

Larmschwerpunkte nach VBUS LNight (22-06 Uhr)
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Die Murr-Metropole

Larmschwerpunkte nach VBUS
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Datengrundlagen:

ALK der Stadt Backnang

Gebaudedaten der LUBW

StraRenlarmkartierung der LUBW (2017);

Verkehrserhebung bzw. Verkehrszahlung BERNARD Gruppe GmbH (2016 bzw. 2017);
Untersuchung der Anschlussstelle B14 BERNARD Gruppe GmbH (2016);
Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung BERNARD Gruppe GmbH (2020);
Innenstadtkonzept Backnang BERNARD Gruppe GmbH (2015).
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Larmaktionsplan Stufe 3 BACKNANG
Larmschwerpunkte nach VBUS LNight (22-06 Uhr)
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Die Murr-Metropole

Larmschwerpunkte nach VBUS LNight (22-06 Uhr)
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Datengrundlagen: > 60-65
ALK der Stadt Backnang
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Larmschwerpunkte nach VBUS LNight (22-06 Uhr)

Die Murr-Metropole
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Datengrundlagen:

ALK der Stadt Backnang

Gebdudedaten der LUBW

StraRenldarmkartierung der LUBW (2017);

Verkehrserhebung bzw. Verkehrszdhlung BERNARD Gruppe GmbH (2016 bzw. 2017);
Untersuchung der Anschlussstelle B14 BERNARD Gruppe GmbH (2016);
Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung BERNARD Gruppe GmbH (2020);
Innenstadtkonzept Backnang BERNARD Gruppe GmbH (2015).
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Minderungspotenziale und Verminderungsstrategien

Primare Strategie: Senkung der Emissionen an der jeweiligen Quelle
- Minderung des Verkehrsaufkommens durch Verkehrsvermeidung
- Verbesserung bestehender Fahrbahnbelage

- Larmmindernde Fahrbahndeckschichten

- Geschwindigkeitsbegrenzungen und Kontrolle

- Verkehrslenkung und —Verlagerung

- Verkehrsbeschrankungen

Zweite Strategie: Malinahmen, die den Larm auf seinem Ausbreitungsweg
vermindern. Z.B. Larmschutzwande- oder walle.

Malnahmen am Immissionsort (z.B. Schallschutzfenster) sollten erst dann
durchgefiuhrt werden, wenn aktive Malinahmen nicht durchgefiihrt werden kénnen
oder nicht ausreichen.

Dritte Strategie: Stadtebauliche MaRnahmen bei kiinftig anstehenden Planungen,
z.B. Pegelminderung durch Abschirmung (Schlielfung von Baulticken,
Gebaudeorientierung) oder durch Abstand.
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Malknahmenplanung auf Gemarkung Backnang

* Geschwindigkeitsbegrenzung ganztags fiir alle Fahrzeuge auf 40 km/h bzw. 30
km/h entlang der Larmschwerpunkte.

» Aufstellung eines Schallschutzfensterprogramms fiir alle Wohngebaude, an denen
die Larmsanierungswerte (64 dB(A) bzw. 66 dB(A) tags und 54 dB(A) bzw. 56
dB(A) nachts fir WA bzw. MI) tGberschritten werden.

* Erneuerung der StraRenbelage (Flisterasphalt) entlang der Lairmschwerpunkte in
Backnang, wenn TiefbaumaRnahmen anstehen.
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Die Murr-Metropole

Malnahmenkatalog

Konfliktbereich MaBnahmen
Nr. | Konfliktbereich / betroffene Gebiete Nr. |MaBRnahmenbeschreibung
A Sta@enverkehrsbelasbng durch die B 14 im A1 | Ganztigige Geschwindigkeitsbegrenzung flir
Bereich Maubach alle Fahrzeugarten auf 30 km/h bis zum
Neubau der geplanten B 14 Trasse.
B | StraRenverkehrsbelastung durch die B 14 im B1 |Reduzierung der zulassigen
Bereich Stimpfelbach Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h
¢ |StaBenverkehrsbelastung in Ortsdurchiahrten c1 |Reduzierung der zulassigen
auf zusatzlichen StralRenabschnitten der Stufe 3 Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h oder 30
km/h
p |Stalenverkehrsbelastung entang von LUBW- |pq [Aufstellung eines
und zusatzlichen Kartierungsstrecken Schallschutzfensterprogramms fur alle

Gebaude, die nach der Umsetzung der
Geschwindigkeitsbegrenzung Fassadenpegeln
oberhalb der Sanierungswerte ausgesetzt sind.
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Larmaktionsplan Stufe 3 BACKNANG

Die Murr-Metropole

Konfliktreduzierung durch larmmindernde MalBnahmen Larmminderung LNight (22-06 Uhr)
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Larmaktionsplan Stufe 3 BACKNANG
Konfliktreduzierung durch larmmindernde MaRnahmen Larmminderung LNight (22-06 Uhr
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Datengrundlagen:

ALK der Stadt Backnang

Gebaudedaten der LUBW

StraRenlarmkartierung der LUBW (2017);

Verkehrserhebung bzw. Verkehrszahlung BERNARD Gruppe GmbH (2016 bzw. 2017);
Untersuchung der Anschlussstelle B14 BERNARD Gruppe GmbH (2016); J
Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung BERNARD Gruppe GmbH (2020);
Innenstadtkonzept Backnang BERNARD Gruppe GmbH (2015).
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BACKNANG

Die Murr-Metropole

Konfliktreduzierung durch larmmindernde MalBnahmen

Larmminderung LNight (22-06 Uhr)
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Larmaktionsplan Stufe 3 BACKNANG' ™

Die Murr-Metropole

Konfliktreduzierung durch larmmindernde MalBnahmen Larmminderung LNight (22-06 Uhr)
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Datengrundlagen:

ALK der Stadt Backnang

Gebdudedaten der LUBW
StraRenldarmkartierung der LUBW (2017);
Verkehrserhebung bzw. Verkehrszdhlung BERNARD Gruppe GmbH (2016 bzw. 2017);
Untersuchung der Anschlussstelle B14 BERNARD Gruppe GmbH (2016);
Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung BERNARD Gruppe GmbH (2020);
Innenstadtkonzept Backnang BERNARD Gruppe GmbH (2015).
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BACKNANG

Die Murr-Metropole

Konfliktreduzierung durch larmmindernde MalBnahmen

Larmminderung LNight (22-06 Uhr)
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Gebdudedaten der LUBW

StraRenldarmkartierung der LUBW (2017);

Verkehrserhebung bzw. Verkehrszdhlung BERNARD Gruppe GmbH (2016 bzw. 2017);
Untersuchung der Anschlussstelle B14 BERNARD Gruppe GmbH (2016);
Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung BERNARD Gruppe GmbH (2020);
Innenstadtkonzept Backnang BERNARD Gruppe GmbH (2015).
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Larmaktionsplan Stufe 3 BACKNANG' ™

Die Murr-Metropole

Konfliktreduzierung durch larmmindernde Malinahmen Einwohner in Backnang

Larmbelastete Personen vor und nach MaBRnahmenumsetzung

3000
2500
2
. —
[=]
; 2000
Ll
=
i
Z 1500
1000
500
0 _ - .
LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LNight | LNight | LNight | LNight | LNight
55 60 65 70 75 45 50 55 60 65
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B Geschatzte Anzahl betroffener Einwohner 290 | 2173 918 52 0 652 | 2313 | 1031 73 2
vor MaRnahmenumsetzung
B Geschatzte Anzahl betroffener Einwohner
nach MaBnahmenumsetzung 2397 | 2045 735 17 0 2635 | 2200 806 31 2

+7 -128 -183 -35 -17 -113  -225 -42
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Die Murr-Metropole

Betroffenheit gemald RLS-90 LrN (Nacht)
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Larmaktionsplan Stufe 3 BACKNANG' ™

Die Murr-Metropole

Pegelminderung gemaR RLS-90 Einzelpunktberechnung

Einzelpunktberechnung nach RLS-90 vor und nach Geschwindigkeitsreduzierung
Backnang Kernstadt

Pegel nach Pegel nach
Pegel Tag Pegel Nacht |MaBnahme |MaBnahme |Pegelminderung Tag |Pegelminderung
StraRe/ Haus-Nr. Nutzung tatsachliche Nutzung EW SW dBj|A) dB[A) Tag dB(A) Nacht dB({A) |dB[A) Nacht dB[A)
Aspacher Straffe 39 Mi Gewerbe 9 1 1,2 12
M g9 2 1,2 12
MI 9 3 1,2 11
M g9 4 11 11
MI 9 5 65,8 11 12
Aspacher Straffe 41 Mi Wohnen 21 1 11 12
MI Wohnen 21 2 1.2 12
Mi Wohnen 21 3 11 12
Mi Wohnen 21 4 1,2 11
MI ‘Wohnen 21 5 = 12 11
Aspacher StrafBe 43 M Weohnen 12| 1 1,2 12
MI Wohnen 12 2 1,2 12
MI Wohnen 12 3 66 11 12
Aspacher Strafe 55 Mi Wohnen 8 1 12 12
Mi Wohnen 8 2 1.2 12
M Waohnen 8 3 1,2 12
Mi Wohnen B 4 65,5 1.2 12
MI Wohnen B 5 65,9 84,7 56 1,2 1,2
Aspacher Straffe 80 Mi Gewerbe 3 1 65,8 1 1
Mi 3 2 65,6 0,9 09
MI 3 3 3 0,8 0,9
Aspacher Straffe 82 Mi Gewerbe 5 1 11 11
MI 5 2 11 11
Mi 5 3 65,7 1 11
MI 5 4 65,1 1 1
Aspacher Straffie 84 Mi Wohnen 12 1 11 12
Mi Wohnen 12 2 1,2 1,2
Mi Wohnen 12 3 66 1,2 11
MI Wohnen 12 4 65,4 11 11
MI ‘Wohnen 12 5 B5, 54,8 11 11
Aspacher Strafie 86 Mi Wohnen 5 1 1.2 12
Mi Wohnen 5 2 1,2 12
Mi Wohnen 5 3 1.2 12
MI Wohnen 5 4 B 1,2 11
Aspacher Straffe 88 Mi Wohnen 4 1 12 12
M Waohnen 4 2 1,2 12
Mi Wohnen 4 3 12 11
MI ‘Wohnen 4 4 65,9 11 12
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Konfliktreduzierung durch larmmindernde MalBnahmen Larmminderung LNight (22-06 Uhr)
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Verstatigung T40 — Aspacher StraRe (ca. 210 m) i

a3 T — B B e iR =

Ziel: Verstatigung T40 zwischen beiden Kreisverkehren i-

» Grundlage: Rechtsgrundlage fiir T30 bei Morikeschule nicht mehr
vorhanden

» Vergleichsfall: Obere BahnhofstralRe

* PP Aalen FESt-E.V. (Fiihrungs- und Einsatzstab, Sachbereich
Verkehr) sieht eine Begriindung vorliegend [
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Larmaktionsplan Stufe 3 BACKNANG

Konfliktreduzierung durch larmmindernde MalBnahmen Larmminderung LNight (22-06 Uhr)

Ty

Verstatigung T40 - Sulzbacher StraRRe (ca. 410 m) L

Ziel: Verstatigung T40 zwischen LAP-MaRRnahme und Ring '
* Grundlage: Verstatigung von T40 vor T30 Ring.
» PP Aalen FESt-E.V. (Fiihrungs- und Einsatzstab, Sachbereich Verkehr) sieht eine f
Begriindung vorliegend, insbesondere da an dem Knotenpunkt Sulzbacher |
StraRe/Dresdener-/Berliner Ring beide abzweigenden StralRen ebenfalls ‘
geschwindigkeitsreduziert sind.
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Konfliktreduzierung durch larmmindernde MalBnahmen Larmminderung LNight (22-06 Uhr)

Liickenschluss T30 - Tiibinger StraRe (ca. 80 m) ‘

TS

e Jrmad
ﬂnﬂ ’@g@goﬂ:
-

Ziel: Liickenschluss T30 bis Ende der Bebauung

* Fehlende Grundlage: Keine geschlossene Bebauung mit ErschlieBung vorhanden.
Akzeptanzproblem durch AuRerorts-Charakteristik

* PP Aalen FESt-E.V. (Fihrungs- und Einsatzstab, Sachbereich Verkehr) verweist
kritisch auf die Gefahr einer Klage, da keine Grundlage vorhanden ist.

1
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Konfliktreduzierung durch larmmindernde MalBnahmen Larmminderung LNight (22-06 Uhr)

Liickenschluss T30 - Am Bodenbach K1826 (ca. 70 m)
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Ziel: Liickenschluss T30 bis Kreisverkehr

* Grundlage: Unsicherheit der Verkehrsteilnehmer beziiglich
der Einmiindung Bahnhofsweg ;

* PP Aalen FESt-E.V. (Fiihrungs- und Einsatzstab, Sachbereich
Verkehr) sieht eine Begriindung vorliegend
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Betroffenheit gemald RLS-90 LrN (Nacht)

T30 auf dem Innenstadtring - Eugen-Adolff-StraRe (ca. 260 m) ‘

@ S avVardl "y— = >

digus
=1 cyhll ow o dob g oy,

o LR S0 o o0 PN Tt

Griinde:

* Dichte Wohnbebauung
* Hohe Verkehrsmengen (ca. 21.000 Kfz/24h)
* Alternative: Schallschutzfensterprogramm
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Ausweisung ruhiger Gebiete

 Nach §47d (2) BImSchG sind MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete festzulegen.
Die Ausweisung ruhiger Gebiete sollte samtliche Larmquellen berlicksichtigen.

 Auf Gemarkung Backnang sind der Bereich des Plattenwalds norddstlich von der
Kernstadt, der Bereich zwischen Ungeheuerhof und Sachsenweiler sowie der
Bereich der Horbachhofs sidlich von Waldrems als larmarm einzustufen [<
50dB(A) tags], da hier keine larmemittierenden Nutzungen vorhanden sind und
ein ausreichender Abstand zu den Larmemittierenden Verkehrstrassen gegeben
ist.

 Zur Sicherung dieser Bereiche wird empfohlen, bei der Fortschreibung des
Landschaftsplanes diese Bereiche als ruhige Gebiete auszuweisen, da die Ziele der
Landschaftsplanung bei der Umweltprifung von stadtebaulichen oder
infrastrukturellen Vorhaben zu bericksichtigen sind.
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Ausweisung ruhiger Gebiete

Pegel in dB(A)

> 55-60
] >6065
B >6570

= Bl >7075
L
2.

> 75

Ruhige Gebiete

Datengrundlagen:

ALK der Stadt Backnang

Gebaudedaten der LUBW
StraBenlarmkartierung der LUBW (2017);
Verkehrserhebung bzw. Verkehrszahlung BERNARD Gruppe GmbH (2016 bzw. 2017);
Untersuchung der Anschlussstelle B14 BERNARD Gruppe GmbH (2016);
Neugestaltung der KAWAG-Kreuzung BERNARD Gruppe GmbH (2020);
Innenstadtkonzept Backnang BERNARD Gruppe GmbH (2015).
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Weiteres Vorgehen

Sachstandsbericht (27.10.2022)

Beschluss des Entwurfes des Larmaktionsplans Stufe 3 (GR-Sitzung im Januar 2023)
Offentliche Auslegung (6 Wochen)

Stellungnahmen der Offentlichkeit (Biirger, Behérden)

Ggf. Anderung oder Erginzung des LAP Stufe 3

Beschluss des Planes und Ubermittlung an die LUBW (vor den Sommerferien 2023)

Umsetzung von MalRhahmen

Malknahmenkonzept wird durch die Gemeinden erarbeitet
Umsetzung durch StraBenverkehrsbehorde (Land, Kreis) nach deutschem Recht

Handlungsdruck besteht bei Uberschreitung der Richtwerte [tags 70 dB(A) bzw.
nachts 60 dB(A)] gemald der Larmschutz-Richtlinien-StV

Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht liegen im
gesundheitskritischen Bereich
(vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).
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